Romani celebri: TRAIAN VUIA

Traian Vuia (n. 17/30 august 1872, Surducu Mic, judetul Timis - d. 2 septembrie 1950) a fost un
inventator roman, pionier al aviatiei la nivel international, membru al Academiei Romane din 27
mai 1946. A inventat primul avion cu mijloace proprii de propulsie, cu care a efectuat primul zbor

din istoria omenirii, ridicandu-se de la sol prin mijloacele proprii ale aparatului (1906).

S-a nascut intr-o familie de tarani din satul Surducul Mic, Tn Banat (astazi localitatea 1i poarta
numele). Scrisul si cititul le-a invatat la scoala din Bujor, apoi a urmat restul claselor elementare la
scoala din Faget. Studiile secundare le-a efectuat la Liceul de stat din Lugoj, iar in 1892 a sustinut
examenul de bacalaureat. Pleaca la Budapesta pentru a-si continua studiile. Aici a studiat la Scoala
Politehnica (1892) si la Facultatea de Drept, unde a si obtinut doctoratul in stiinte juridice, dupa ce a
sustinut lucrarea cu titlul Militarism §i industrialism, regimul de statu §i de contractu (1901). Din

cauza dificultatilor financiare nu a absolvit Scoala Politehnica.

Marele sau vis a fost sa zboare, drept pentru care a inceput sa efectueze calcule pentru planurile unei
masini de zbor. In anul 1902 pleaci la Paris, dorind si construiasca in capitala Frantei un "aeroplan-
automobil”. La 16 februarie 1903 a inaintat Academiei de Stiinte din Paris un memoriu despre
"aeroplanul-automobil" pe care il proiectase, dar proiectul sau a fost respins de forul stiintific francez
pentru cd acesta din urma considera ca aparatele de zbor mai grele decat aerul nu puteau sa zboare.
Mai mult, aparatul conceput de Vuia avea cateva caracteristici care nu au fost intelese, la inceput, de

catre contemporanii sdi: avea o singura elice in loc de doud, cum se credea ca e absolut necesar, iar
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motorul proiectat parea de nerealizat cu mijloacele tehnice ale vremii. In ciuda acestor oprelisti, sfatuit
de Coriolan Brediceanu, prietenul sau din liceu, Vuia si-a brevetat totusi inventia, obtinand brevetul
francez nr. 332.106 din 15 mai 1903.

Cu sprijinul familiei sale, care a contribuit semnificativ cu sume de bani, Traian Vuia a inceput
constructia avionului sdu. La sfarsitul anului 1905 avionul era gata si a fost testat pentru prima oara.
In timpul acestui test avionul a rulat pe sol o distantd destul de lunga. Acest prim test a fost urmat de

altele, la care au asistat cunoscuti specialisti, ca si G. Besangon, Victor Tatin si alfii.

La 5 februarie 1906, Vuia a mai facut un test cu avionul sdu, dar nu s-au obtinut rezultate datorita
vremii nefavorabile. La 6 martie, o noua tentativa de ridicare de la sol a avionului, dar acesta nu s-a
putut desprinde de la sol.

Ziua de 18 martie 1906 va inregistra primul succes aviatic al lui Traian Vuia, precum si primul zbor
din istoria omenirii cu un aparat mai greu decat aerul, care s-a ridicat de la sol prin mijloace proprii.
Avionul lui Vuia era realizat dintr-un cadru de tevi de otel, cu aripi de panza, bombate, ceea ce ii
dadea aspectul unui liliac. Motorul functiona cu anhidrida carbonica pe post de combustibil, iar trenul
de aterizare era constituit din patru roti cu pneuri. Acest prim zbor cu mijloace proprii de zbor s-a
efectuat in Franta, la Montesson. Aparatul de zbor al lui Traian Vuia a pornit de pe loc cu ajutorul
propriului sau motor, a rulat cca 50 metri, apoi s-a desprins de la sol si a zburat 12 metri la o inal{ime
de 1 metru. Un vant lateral puternic a facut ca aparatul s nu poatd zbura mai mult, dar premiera era

realizata: primul zbor mecanic din istoria omenirii fusese infaptuit.

Prioritatea unui astfel de zbor Ti este atribuita in mod eronat francezului Santos-Dumont, care a obtinut
aceasta realizare doar la 13 septembrie, acelasi an 1906. De altfel, dupa primul sau zbor reusit, cel
din 18 martie 1906, Traian Vuia a mai efectuat si alte zboruri, in timpul celui din 19 august 1906

avionul sau zburand 20 metri, la o Tnaltime de 2 metri si jumatate.

Vuia si-a perfectionat in continuare avioanele, primul motor folosit fiind nlocuit cu altul, de 24 cai-

putere, astfel ca aparatul Vuia nr. 1 a devenit Vuia nr. 1 bis, apoi Vuia nr. 2.

La 17 iulie 1907 Traian Vuia a reusit sa zboare cu aparatul sau pe o distanta de 60 metri, dar la
aterizare si-a deteriorat avionul.

Traian Vuia si-a continuat cercetdrile in domeniul tehnicii si dupa anul 1907. El a organizat un atelier-
laborator pentru cercetarea elicelor, iar impreuna cu Marcel Yvonneau a conceput cateva modele
originale de elicoptere, care au fost prezentate in demonstratii publice (modelele realizate in
anii 1918 si 1921). Revistele La Technique Aeronautique si L'Atmosphere i-au publicat studiile
teoretice. Pe langa alte inventii, Vuia a mai conceput si un generator cu aburi, brevetat In mai multe

state ale lumii in perioada interbelica.

In timpul primului rizboi mondial, Traian Vuia a lucrat pentru armata franceza, in cadrul Serviciului
de inventii, contribuind la perfectionarea aviatiei militare aliate. A redactat mai multe manifeste
destinate soldatilor de nationalitate romana, ceha, slovaca, sarba etc. din randul armatei austro-ungare.
In primavara anului 1918 a fost unul dintre initiatorii Comitetului National Roman din Transilvania,
militind pentru unirea Ardealului cu Roméania. In cadrul aceluiasi Comitet, a organizat la Paris

aniversarea a saptezeci de ani de la revolutia de la 1848.
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Dupa terminarea primului razboi mondial a calatorit in Romania de doud ori, in anul 1932 si 1n
anul 1934.

Abia dupa terminarea celui de-al doilea rdzboi mondial se va intoarce definitiv din Franta in Romania,

unde va muri la data de 2 septembrie 1950, la Bucuresti. Este Tnmormantat la Cimitirul Bellu.

Activitate profesionala si inventii

&3
Traian Vuia pilotand avionul Vuia |

Unul din pionierii aviatiei mondiale, Traian Vuia a fost primul om care a construit si zburat cu un
avion mai greu decat aerul, care s-a ridicat de la sol folosind doar mijloacele proprii (moto-propulsor,
tren de aterizare). Pana la avionul inventat de Vuia, intitulat Vuia nr. I, decolarea dispozitivelor de
zbor se facea cu ajutorul unor mijloace exterioare aparatului, cum ar fi: catapulta, cablu de lansare
Sau remaorcare.

Printre rezultatele cercetarilor efectuate de Vuia, unele confirmate mai tarziu, s numara: formula
monopland a avioanelor (recunoscuta ulterior ca fiind cea mai corespunzatoare), a realizat prima aripa
de avion cu incidenta variabila in zbor, a aplicat la aparatul sau de zbor principiul unei singure elice
tractive, a realizat primul aeroplan cu aripi pliante.

Dupa o perioada de timp, Vuia a imbunatatit aecroplanul Vuia I, iar Tn august 1906 a prezentat o
varianta perfectionatd a acestuia, Vuia I bis. Cu acest model, pana in martie 1907, a efectuat mai
multe experiente si a realizat mai multe zboruri la diferite inaltimi. Spre deosebire de primul model,
aeroplanul avea o curbura mai mica a aripilor, un stabilizator orientabil si un randament imbunatatit
al motorului. Vuia nr. II a fost un nou model de avion, prevazut cu aripi pliabile si un motor
,LAntoinette” de 25 CP. Cu acest aparat Vuia a zburat de mai multe ori, ultimul din aceste zboruri a
fost efectuat in 17 iulie 1907, la Bagatelle, pe o distanta de 70 m. Acest avion a fost expus la primul
Salon aeronautic de la Paris.

In anii ce au urmat Vuia a continuat sa aprofundeze domeniul aeronauticii, astfel ci in 1918 si 1922
a realizat doua tipuri de elicoptere, Vuia I, respectiv Vuia II. Aparatul era prevazut cu aripi rotative,
o carma de directie si un stabilizator orizontal (Vuia II avea montat un motor ,,Anzani” de 16 CP).
Cu aceste aparate, pe acrodromurile de la Juvissy si Issy-les-Moulineaux, Vuia a efectuat o serie de

teste si mai multe zboruri verticale.
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Serie de timbre celebrandu-1 pe Traian Vuia si avioanele sale

Avand 1n minte realizarea unui motor de avion cat mai bun, Vuia a reusit sd inventeze generatorul de
abur cu combustie interna si ardere catalitica. Generatorul cu vaporizare aproape instantanee avea la
baza trei principii: ideea ciclurilor termodinamice, a combustiei accelerate si a transmiterii caldurii
prin convectie fortatd. Prin incercarile repetate de a construi generatoare de abur de foarte inalta
presiune (100-120 kgf/cm?, fata de 10 At valoarea uzuald a vremii), Vuia a pus bazele tehnologiei

folosite ulterior la centralele termice care utilizeaza cicluri complexe de presiune foarte inalta.

O alta realizare a inventatorului roman a fost si generatorul cu focar cu mare intensitate a combustiei.

Sarcina termica a focarului era de 200 x 108 kcal/m?.

In unele cercetari Vuia a fost ajutat de baniteanul Gavrila Brola, cu care a inceput si colaboreze
incepand cu 1934. G. Brola alaturi de profesorul G. Ribaud au continuat cercetarile incepute de Vuia,
jar in 1952 au realizat un generator cu circulatie fortata, care avea la baza principiul lui Vuia.
Generatorul, expus la Expozitia Internationala al incalzirii de la Paris din 1957, a fost fabricat in serie

in Franta, Belgia, Anglia si Germania.

Traian Vuia impreuna cu alt colaborator, Emmanuel Yvonneau, au brevetat mai multe tipuri de
generatoare de abur. Primul brevet le-a fost eliberat la 21 ianuarie 1928 de catre Ministerul
Comertului si Industriei din Franta (nr. 661254), al doilea brevet la 22 decembrie 1928 (nr. 680567),
iar al treilea la 12 noiembrie 1932 (nr. 740226).

Activitati sociale si politice

Din initiativa Iui Traian Vuia, la 30 aprilie 1918, a fost constituit la Paris ,,Comitetul National al
Romanilor din Transilvania”, o organizatic care milita pentru unirea Ardealului cu Romania.
Comitetul a editat si o revista, ,,La Transylvanie”, la care a colaborat si Traian Vuia cu mai multe
articole. Vuia a publicat articole, pe aceeasi tema si in revista ,,LLa nation tcheque”. A fost insa foarte
critic asupra modului in care s-a infiptuit unirea Ardealului cu Transilvanial¥l, considerand o mare
greseala lipsa negocierii unirii provinciei cu Regatul Roman, care sa fi aparat interesele ardelenilor si
sd fi permis cu timpul o ,occidentalizare” a Romaniei §i nu vice-versa, o ,balcanizare” a
Transilvaniei.

Tn timpul celui de-al doilea rizboi mondial Vuia a facut parte din miscarea de rezistenta din Franta si
a fost ales presedinte al primului comitet legal al ,,Frontului National Roman”, unde a depus o munca

asidua si a publicat o serie de articole in ,,La Roumanie Libre”.
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