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MARITIME HYDROGRAPHIC DIRECTORATE AND THE POTENTIAL
MISSIONS CARRIED OUT WITH THE HELP OF ARTIFICIAL
INTELLIGENCE

LTJG Marius-Adrian POPONETE
Sef tura 3 la Sectia Supraveghere mediu submers si diseminare informatii geospatiale
marine pentru ASW, AIS-NAVTEX, Directia Hidrograficd Marina

Abstract: Since 1926 Maritime Hydrographic Service has continuously explored Constanta
port, other ports located on the Romanian seaside and the waters around them in order to edit
nautical charts, and provide safe waterways for everyone travelling in the Western part of the
Black Sea. Their everyday tasks are to maintain the signalling and warning on the cost and at ports
entries, and to continuously update the paper charts, electronic charts and publications containing
the notices to mariners. Lately, Hydrographic Directorate has developed the ability to deliver
adequate meteorological forecasts based on oceanographical studies. Based on the MHD missions
and tasks presented, an Artificial Intelligence (Al) structure could be resourceful when handling
and sorting collected information as well as identifying the best way to incorporate them into the
products delivered.

1. Introduction

Over the last decades, the Maritime Hydrographic Directorate (MHD) has been
performing actions to develop, manage and update the information contained on
cartography, marine geodesy and maritime navigation to provide navigational,
topographic, geodesic and hydro-meteorological support for commercial vessels and
Navy ships. MHD has also been performing permanent meteorological monitoring
and forecasting sea service along with issuing warning and information on dangerous
meteorological phenomena for planning and carrying out the military and general
activities of the Naval Forces.

Recent geopolitical developments, such as Russia’s military aggression against
Ukraine, are a forceful reminder that the Romanian Naval Forces (RNF) and NATO
need to enhance their security and improve their capacity to act not only on their
territory but also in the waters in their neighbourhood and beyond.

In recent years, the focus has been on proximity getting data collection and
database development to enhance Maritime Domain Awareness (MDA) efforts and
ensure the peaceful use of the seas. MDA is essential for safeguarding national
security and international trade; therefore, the RNF will need to improve the
knowledge base, infrastructures, and resources relating to maritime security. To
address this situation, The Romanian Navy through MHD has been developing new
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ways to speed up the process of data collection using modern equipment, such as
AUVs, sensor buoys and autonomous profiling floats.

This effort aims to develop a database capable to offer real-time informational
support inside the RNF responsibility zone in the Black Sea for military operations,
international trade or life-saving situations.

MHD can benefit from Al development when performing several tasks such as
electronic chart updating, meteorological forecasts or oceanographic data mapping.

People cannot meaningfully process big data flows and know what is important
at any given moment; therefore, incorporating all the information and developing fast
access to it can be a challenge. Al has become fundamental for a successful data
fusion effort with in-depth learning methods making rapid progress and developing
new architectural models continuously. The success is due to the simple principle of
learning input-output mappings from the data.

2. Al Developments in Oceanography

This chapter 1s dedicated to the recent developments in Al regarding the
oceanography domain and the importance of leveraging its use in different
applications.

Since the first documented exploration of the oceans, techniques to
characterize the ocean’s properties have evolved from using simple instruments such
as lengths of rope to determine the depth to research ships, remotely operated air-
borne and submersible vehicles, buoys or satellites, all of them equipped with
technology capable of measuring the same property and many more in a second or
less than a second. However, the immensity of the seas and oceans is hardly known,
documented or understood due to the extreme and continuously changing
environment.

The rapid development of computers, algorithms, and data capacities has
allowed researchers to process petabytes of data, reaching a new way of
understanding the ocean described by five characteristics: velocity, volume, veracity,
variety and value. Despite these developments, the increasing volumes of complex
data to be processed remained a problem because forecasts cannot be performed
rapidly and with minimal computational expense. Moreover, there are insufficient
capabilities to keep the rate of oceanic observation sampling at high levels so much
of the information is lost and the progress of gaining an even deeper and better
understanding of the ocean is slow.

Due to the rapid development of Al algorithms, they are being increasingly
used in diverse fields, leading to deeper intersections between oceanography and Al.
Oceanographic phenomena such as eddies and internal waves or forecasting
phenomena such as significant wave height, storm surges and climate patterns are
being identified using methods based on physical or mathematical algorithms.

Take as example internal waves, which occur within the ocean where the
density is table and stratified and they play an important role in large-scale motions
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and repeatedly lift seawater from deep to shallow layers and, as such, promote
photosynthesis for phytoplankton and improve oceanic primary productivity. Internal
waves also have important implications for ocean acoustics, offshore engineering,
and submarine navigation. Machine Learning (ML) tools have been applied to the
study of ocean internal waves due to their strong nonlinear mapping and
multidimensional information processing advantages. Some researchers have
managed to establish an Al-based ocean wave amplitude inversion model with a
transfer learning method using laboratory experiments and satellite in situ
observation data.[1]

Oceanic Phenomena Forecasting is the forecasting of oceanic variables,
methodologies broadly fall into two types. The first type of methodology includes
traditional numerical models that rely on expert knowledge to develop complex
dynamic and thermodynamic equations. The second type of methodology includes Al
methods that are largely driven by data and can make accurate forecasts by learning a
given dataset's fundamental properties and rules. There are Al algorithms used for
significant wave height predictions and storm surge forecasts or even hurricane
activity prediction by adding inputs of wind speed, wind direction, air pressure, and
tide level harmonic analyses.

Despite these advances, the current accuracy and model training speed of
prediction for oceanic variables using Al techniques is still limited by the resolution
and accuracy of labelled data. An ML model extracts information and relationships
from input data and uses them for inferences and predictions. The applications
mentioned in the previous paragraphs are all conventional data-driven models. As the
collected data used to derive mapping relationships between inputs and outputs are
often incomplete, these relationships can only provide correct object identification
and variable forecasting within certain limits. Complete governing equations cannot
be developed, and convergent results cannot be guaranteed. Therefore, such mapping
relationships can only be regarded as an empirical equation that fails to satisfy known
physical constraints such as basic conservation of energy laws. These and other
problems have become a bottleneck that restricts the development of Al methods in
oceanography.

3. The Black Sea Hydro-Oceanographic Model

Like the open oceans, the Black Sea has wind-driven circulation with gyres,
eddies, deep water thermohaline circulation and shallower ventilation into the
thermocline. The surface circulation of the Black Sea is described as two large
cyclonic (counterclockwise) central gyres that define the eastern and western basins.
These gyres are bounded by the wind-driven Rim Current which flows along the
abruptly varying continental slope around the basin. [2]

The Bosporus Strait is the only connection of the Black Sea with the Marmara
Sea and the Mediterranean Sea making it the only source of salt water to the Black
Sea. The rivers are the main source of fresh water and mostly drain onto the NW
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shelf. On average, the lower layer inflow is smaller than the upper outflow, resulting
in strong vertical stratification with a fresh, lower-density layer at the surface and a
salty higher layer in the deep water. The circulation is made in such a manner that
water moves down (salt water) and up at the surface (freshwater).

The temperature of the Black Sea’s upper layer has a noticeable yearly
periodicity. In winter, water temperature ranges from —0.5°C in the northwest to
about 9 to 10°C in the southeast. The winter chills form an upper mixed layer
extending to depths of about 50 to 100 m, with temperatures of about 6.5 to 8°C at
the lower boundary. The surface layer is gets warm in the summer and reaches to a
temperature of between 23 and 26°C. At depths of about 50 to 75 m, the cold layer
remains at 7°C, and lower depths do not change from their winter levels. [3]

The salinity of the surface waters in the open sea is between 17 and 18 parts
per thousand (ppt), which is approximately half as compared to that of the oceans. A
clear increase in salinity, up to 21 ppt, occurs at depths of roughly 50 to 150 m, below
which the salinity increase is much more gradual. The deepest parts of the sea (below
400 m) are distinguished by highly stable temperatures between 8.5 and 9°C and
salinities of 28 to 30 parts per thousand. Salinity increases to 38 parts per thousand at
the Bosporus Strait, where waters from the Marmara Sea intrude. The chemical
composition of the Black Sea water is very similar to that of the oceans. [3]

One of the most important features of the Black Sea is that oxygen is dissolved
(and rich sea life 1s made possible) only in the upper water levels. Below a the depth
of about 70 to 100 m at the centre, and 100 to 150m near the edge, there is no
oxygen; in those areas, the sea is contaminated by hydrogen sulphide, which results
in a saturated, gloomy “dead” zone frequented only by adapted bacteria. [3]

Black Sea currents are mainly wind-generated, with the main current running
counterclockwise, its branches forming gyres (eddies) and sometimes largely closed
rotations. With the surface water of the Black Sea going up and down the saltier
water coming in from the Marmara Sea, the flows in the Bosporus Strait can be seen
as complex movements of water bodies. Surface winds are an important factor,
especially in the shallow sill, or threshold, between the two basins. This situation is
also similar to flows to and from the Sea of Azov through the Kerch Strait. Water
exchange through the Bosporus is relatively sluggish, and the complete recycling of
the Black Sea waters takes about 2,500 years. [3]

Overall, the sea water balance results from a combination of such factors as
precipitation, inflow from the continental mass and the Sea of Azov, surface
evaporation, and exit through the Bosporus. Therefore, the annual water level varies
slightly according to the factors that influence any of these components.

The Black Sea hydro-oceanographic model is reviewed by numerous scientists
as a complex mix of phenomena in a continuous change. The variability of the Black
Sea properties is the key factor that leads to the need for powerful tools such as Al
algorithms.
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4. Electronic charts generated by Al — areliable solution?

Electronic chart editors from the Romanian Hydrographic Directorate and
hydrographic offices worldwide are responsible for processing bathymetry datasets to
generate ENCs compliant with the S-57 IHO standard.

Lately, advances in data acquisition techniques and equipment have led to a
significant increase in the size of bathymetry datasets. Therefore, to face these
challenges, people have been searching for an automated solution for the
generalization of bathymetry datasets for S-57 ENC production. [4]

Significant progress has been made in data acquisition strategies and
instrumentation in recent decades. Data processors need to keep up with data
complexity and technological improvements. More and more software packages are
being dedicated to cartographers and ENC editors, allowing them to focus on other
tasks that require their expertise and boost their productivity by reducing the time
spent on bathymetry. The automatization process guarantees the reproducibility and
uniformity of the produced charts by reducing the amount of human intervention in
the process, and represents the first step towards a fully autonomous capability
controlled by Al

Editors at the Romanian MHD use automated software to generate S-57 ENCs
and they are relieved by the reduced effort. They also think that the intervention of a
specialist to validate the products in the final step is crucial until Al can be developed
to work at 100% efficiency.

5. Conclusions

In this era which is at a confluence between petabytes of information, high-
performance technologies and the increasing need of reducing risk and effort,
breakthroughs in Al development seem to be shortening the way to a solution that
might help institutions to carry out daily tasks with minimum effort and maximum
efficiency.

Romanian Maritime Hydrographic Directorate is the main source of
information related to the safety of navigation in the Western Black Sea and is also a
permanent support for both commercial and military entities. Therefore, Al can help
the institution to perform at higher levels to support the MDA effort and contribute to
the security of the Black Sea by giving valid and updated information.

When needed, Al algorithms can be integrated and used in almost every task
carried out by MHD, from ENCs production to oceanographic data mapping and
forecast simulation, all of these being crucial for MHD’s mission as a respectable
hydrographic office in Eastern Europe.
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PROBLEMATICA MINE BURIAL SI IMPORTANTA EI iN CADRUL
ACTIUNILOR MCM (MINE COUNTERMEASURES)

ICSIII dr. Petrica POPOV, *Cpt. ing. Nina-Camelia SANDU,
ICSII dr. Emanuela MIHAILOV, %Lt. cdor. ing. Valentin DEMENTE
!Centru de Cercetare-Dezvoltare si Inovare, Directia Hidrograficd Maritima
2Structura MWDC, Directia Hidrograficd Maritima

Abstract: The Mine Burial concept represents an extremely important element to consider in
any naval operation, due to the high level of uncertainty presented in the case of generating
prediction models, as well as the risks represented by the use of sea bottom mines.

The remarkable progress achieved in the last period, especially in the fields of hydrography
and oceanography, come to establish the more accurate models regarding the characterization of
the marine environment, offering a clear picture of the parameter variability that is of particular
interest from the perspective of the MCM activities. Thus, the hydrodynamic models generated
based on the data represented by the parameters of interest will constitute essential elements in the
process of identifying and characterizing the sinking/burying mechanisms experienced by marine
mines.

In this context, in recent years, the Maritime Hydrographic Directorate through its own
research and development structures as well as those of MCM, carry out research activities, aimed
at identifying the specific elements of these mechanisms, and developing prediction models as
relevant as possible, corresponding to the Romanian Black Sea coastal areas of interest.

Keywords: MCM, mine burial, prediction models

Rezumat: Conceptul de ,,mine burial” (ingroparea/afundarea minelor marine) reprezinta
un element extrem de important de luat in considerare in orice operatiune navala, datorita nivelului
ridicat de incertitudine prezentat in cazul generarii unor modele de predictie, precum si a riscurilor
reprezentate de folosirea minelor marine de fund.

Progresele remarcabile realizate in ultima perioada, indeosebi in domeniile hidrografie si
oceanografie, vin in ajutorul realizarii unor modele cdt mai fidele referitoare la caracterizarea
mediului marin, oferind cu aceasta ocazie o imagine cat mai clara a variabilitatii parametrilor ce
prezinta un interes deosebit din perspectiva activitatilor de tip MCM. Astfel, modelele
hidrodinamice generate pe baza datelor reprezentate de parametrii de interes, vor constitui
elemente esentiale in procesul de identificare s§i caracterizare a mecanismelor de
afundare/ingropare experimentate de minele marine.

In acest context, in ultimii ani, Directia Hidrografica Maritimd, prin structurile proprii de
cercetare-dezvoltare, precum si cele de MCM, desfasoara activitati de cercetare menite sa
identifice elementele specifice acestor mecanisme §i sa dezvolte modele de predictie cat mai
relevante, corespunzatoare zonelor de interes de pe litoralul romanesc al Marii Negre.

Cuvinte-cheie: lupta contra minelor, ingroparea minelor, modele de predictie
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1. Consideratii privind afundarea/ingroparea minelor marine

1.1  Mecanisme specifice proceselor de afundare/ingropare a minelor
marine si parametrii de mediu relevanti pentru caracterizarea lor

In prezent, minele marine utilizate in cazul operatiunilor militare, se incadreazi
in trei mari categorii: mine de fund, mine ancorate si mine in deriva. Dintre cele trei
tipuri, o categorie aparte o constituie minele de fund, care sunt amplasate la nivelul
stratului de fund al marii si sunt, in general, lansate in regiunile litorale. De obicei, in
cadrul operatiunilor de clasificare, identificare si neutralizare ale acestora, un rol
important il vor juca informatiile referitoare la caracteristicile minelor amplasate si a
factorilor de mediu ce caracterizeaza zonele in care a avut loc amplasarea lor. Mai
mult, aceste tipuri de mine marine sunt adesea dificil de localizat cu mijloace acustice
conventionale, astfel incat, o estimare a suprafetei si Tnaltimii minei care iese din
sediment (adancimea de afundare/ingropare) este esentiala pentru planificarea si
executarea operatiunilor ulterioare de recuperare/neutralizare a minelor. Astfel,
pentru estimarea coeficientilor de afundare/ingropare a minelor este nevoie de
conceperea si implementarea unor modele numerice care sa simuleze cu o buna
fidelitate mecanismele si procesele ce au loc, acestea avind ca date de intrare
parametrii specifici mediului (proprietatile sedimentelor, curenti marini, valuri, maree
si adancimea apei).

Conditiile de afundare/ingropare initiale (pozitie, orientare, perturbarea
sedimentelor etc.) sunt rezultatul unei multitudini de factori care fac referire la:

» Conditii locale (adancimea apei, curentul si caracteristicile sedimentelor);

» Conditii de impact (traiectoria, viteza si unghiul de atac);

» Caracteristicile minelor (coeficientul de rezistentd, densitatea, forma si
dimensiunea).

De asemenea, dupa patrunderea lor initiald in sediment, starea minelor va fi
dependentd in mare masura de raportul dintre diametrul acesteia si adancimea la care
a avut loc afundarea in urma afundarii initiale de impact. Astfel se pot distinge
urmatoarele situatii:

» Daca adancimea initiala de afundare/ingropare este mai mare decat
jumatatea diametrului munitiei, atunci mina marind va ramane imobila (Rennie §i
Brandt 2015) si, prin urmare, este stabila si prezintd un risc scazut din punct de
vedere al migrarii acesteia pe fundul matrii.

» Daca adancimea initiala de afundare/ingropare este mai micd decat
jumatatea diametrului munitiei, atunci starea de afundare ulterioara respectiv
mobilitatea minei va depinde in cea mai mare masurda de marimea vitezei curentului
de fund, dupa cum urmeaza:

- viteza apei de fund este suficient de mare, atunci mina marina devine mobila si
prezintd un risc ridicat de migrare pe distante semnificative;

- viteza apei de fund este scazutd in conditiile unei incarcari cu sediment a
stratului de apa de la interfata cu stratul de fund, atunci aceasta va ramane
stationard, iar procesele de afundare locala ulterioare vor conduce la o afundare
care o va cobori treptat pana la o adancime de echilibru. Munitia astfel
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afundata va raméne la aceastd adancime de echilibru daca variatiile in
adancimea stratului de sediment au loc pe o scalda de timp mult mai lunga
decat cele ale procesului de scufundare;

- variatiile adancimii stratului de sediment (adica eroziunea) are loc rapid, pe o
scard de timp egala sau mai scurta decat cea de scufundare (de exemplu, din
cauza unor evenimente bruste), atunci munitia poate deveni reexpusa si
potential mobila, cu o mobilitate determinatd de marimea vitezei apei de fund.

Conform situatiilor descrise mai sus, se pot intalni o serie de mecanisme si
procese, pe care minele marine le pot experimenta:

e Mobilitatea minelor marine de fund

Curentii marini pot disloca minele de fund si le pot deplasa departe de locul lor
initial de impact cu fundul marii. Pragul de mobilitate al unei mine marine
pozitionate pe fundul marii este deosebit de important, deoarece in timp va modifica
locatia unde se afld mina marini. In plus, odatd ce o mind marind partial ingropati
este mobilizata, toate detaliile impactului sau initial devin irelevante, iar evolutia sa
viitoare si calcularea riscului asociat de migrare, raportat la adancimea sa initiala de
penetrare, devin nesemnificative.

]

fd)

f

D-diametrul minei marine

Addncimea inifiald de penetrare

Viteza de fund a apei (m/s)

Figura nr. 1 Efecte ale vitezei curentului asupra ingroparii initiale a minei marine

e Procesele de ingropare/reexpunere locale

Minele mai putin ingropate in sedimente se vor interpune in calea curentilor de
apa de fund, perturbandu-le directia si viteza in zona de contact. Astfel, fluxul de apa
perturbat poate eroda stratul de sediment adiacent si, prin urmare, poate excava zone
in care mina marind se va afunda si mai mult. Acest proces de ingropare/afundare
poate actiona in mod repetat pana cand portiunea expusa ramasda a minei nu mai
perturba fluxul in mod adecvat pentru a produce ingropare ulterioara, ajungand astfel
la un prag de ingropare/afundare de echilibru.

Nivelul de ingropare/afundare de echilibru este determinat de valoarea
numadrului Shields, care reprezinta raportul dintre forta exercitata asupra particulelor
de sediment de presiunea dinamica datoratd curentului circulant si forta gravitationald
de sedimentare atenuatd de componenta de flotabilitate. Sub o altd forma, se poate
defini ca un raport dintre forta perturbativa si forta de restaurare ce actioneaza asupra
sedimentului. La o valoare a numarului Shields suficient de mare, particulele de
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sedimente vor fi introduse in calea curentului si indepartate din jurul minei (Rennie §i
Brandt 2015).

e Eroziune/depuneri

Pe parcursul mai multor zile, mergand pand la zeci de ani, sedimentele din
vecindtatea minelor pot suferi fenomene de eroziune sau acumulare, pe masura ce
materialul este Indepartat sau depus in vecinatate. Astfel, caracteristicile fundului
marii pot prezenta deplasari substantiale, cum ar fi migrarea barelor de nisip sau a
acretiunilor. Efectul unor astfel de procese de eroziune/depunere este acela de a
modifica gradul de afundare/ingropare a munitiei, cu exceptia unor evenimente
energetice, cum ar fi furtunile, care provoaca schimbari bruste in conformatia
sedimentului, iar ritmul de eroziune este mai lent decét intervalul de timp necesar
pentru afundare/ingroparea locala.

Minele ingropate initial la o adancime mai mare decat aceastd eroziune
maxima nu vor fi deloc expuse de-a lungul intervalului de timp de interes.

e Consolidarea poate apare pe termen lung in cazul sedimentelor noroioase
sau argiloase si se refera la ameliorarea treptata (de la ore la ani) a presiunii porilor in
exces din sediment. Afundarea initiald de impact fortatd a unei mine va creste local
presiunea din sediment, iar in timp, fluidul va curge prin structura poroasd a
sedimentul reducand astfel acest exces de presiune. Astfel de sedimente prezinta, de
asemenea, comportamente vascoase pe perioade lungi de timp, curgand foarte lent
pentru a elibera tensiunile aplicate. O mind mai densad decat sedimentul in care este
afundata initial va continua sd se scufunde incet, de-a lungul anilor pana la decenii,
pana cand se va ajunge la un echilibrul al densitatilor.

Dintre parametrii de mediu relevanti pentru caracterizarea acestor mecanisme se
pot aminti:

e Valurile si curentii care au un impact deosebit asupra operatiunilor MCM,
deoarece afecteaza nu numai personalul si echipamentele care opereaza in mediul
subacvatic, ci reprezinta, de asemenea, principala fortd motrica de afundare/ingropare
a minelor Tn cazul majoritatii tipurilor de sedimente.

Actiunea valurilor si curentilor in zona de fund a marii, in conditii speciale,
poate provoca deplasarea masiva a particulelor constituente ale sedimentului, ducand
astfel la migratia unor volume mari de sediment, ce pot afunda/ingropa minele
marine. In conditii de furtuni in apa cu adancimi mici (10-20m), obiectele de pe fund
pot fi ingropate rapid in cateva ore. [1]

e Caracteristicile batimetrice reprezentate de elemente si atribute specifice
fundului marii ce descriu caracteristici topografice majore, cum ar fi gropi submarine,
sisteme de creasta si monturi marine. Pentru operatiunile specifice structurilor MCM,
de obicei, sunt relevante doar caracteristicile la scara mica, cum ar fi formele de relief
submerse (cordoane litorale), vegetatie si elemente izolate (resturi). Cele din urma
sunt reprezentate de obiectele de pe fundul marii, asemanatoare ca dimensiune si
forma cu minele marine si pot fi structuri naturale, cum ar fi roci si busteni, sau
obiecte create de om (conducte de petrol, aparate si echipamente abandonate).

Dincolo de problematica afundarii/ingroparii minelor marine, caracteristicile

batimetrice pot afecta in mod direct si detectarea acestora, ele putind fi obturate de
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ondulatii (dune/cordoane submerse), vegetatie sau chiar forme de relief de pe fundul
marii.

Caracteristicile batimetrice reprezinta, de obicei, parametrul cel mai slab
estimat Tnainte de misiune, deoarece acestea nu sunt documentate pentru zone
operationale noi si pot suferi schimbari majore in intervale de timp relativ mici
datoritd unor schimbari rapide ale factorilor de mediu (exemplu: valurile sau dunele
de nisip care au o dinamica accentuatd mai ales in zona gurilor de varsare a fluviilor
in mare).

O metoda eficientd pentru detectarea rapida a unor astfel de modificari se poate
realiza prin compararea imaginilor de sonar pentru o locatie si ulterior generarea unui
algoritm pentru a detecta diferentele dintre imagini prelevate la intervale regulate de
timp.

e Tipul de sediment de pe fundul marii reprezinta un alt parametru important
de luat in considerare. Conform clasificarilor generale, sedimentul poate fi considerat
fie ca noroi/mal, nisip sau roca; in practica, asistam insd la o cuantificare aproape
nelimitatad a tipului de sediment atunci cand se iau in considerare distributia marimii
granulelor, rezistenta la forfecare, densitatea, porozitatea si alti parametri geotehnici.

Tipul sedimentului afecteazd in principal afundarea/ingroparea minelor si
proprietatile acustice ale semnalului de sonar. Astfel, zonele de fund ale marii
constituite din sedimente moi absorb, de asemenea, energia sonarului, in timp ce in
cazul unei mine, aceasta va reflecta o cantitate semnificativa din semnalul acustic al
sonarului (sondd multifascicul, sonar cu scanare laterald). Acest lucru permite
minelor marine sa iasd mai mult in evidenta in cazul acestor tipuri de fund.

In schimb, pentru straturile constituite din sedimente nisipoase, se asteaptd o
afundare/ingropare de impact redusa datoritd rezistentei crescute la forfecare a
sedimentului. Straturile de fund nisipoase vor reflecta mai multd energie acustica,
reducand contrastul minei cu stratul de fund, In comparatie cu cele constituite
predominant din roca, care nu vor prezinta afundare, iar duritatea extrema prezenta la
acest tip de strat Tngreuneaza detectarea cu mijloace acustice a minelor.

1.2 Evolutia modelelor referitoare la predictia afundarii/ingroparii
minelor marine

Modelele folosite la ora actuald pentru predictia ingroparii minelor marine au
in vedere cele doua componente ce caracterizeaza mecanismele specifice si anume:

e Afundarea initiala a unei mine la impactul cu fundul marii (adesea
denumitd afundare de impact) care depinde de tipul sedimentului, de parametrii
minei, de traiectoria minei, pe masurd ce aceasta evolueaza prin coloana de apa si de
viteza de impact, atunci cand aceasta ajunge pe fundul marii.

e Procesele de afundare ulterioare ce sunt -caracterizate de doua
componente suplimentare: una generata de procesele dinamice sub actiunea valurilor
si curentilor (afundare/ingropare locald) si una specifica caracteristicilor morfologice,
luate pe o scara extinsd spatio-temporara (cum ar fi crestele de nisip ce migreaza in
timp).
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Pentru prima componenta, cea de impact, modele de afundare/ingropare au fost
dezvoltate in sensul simularii evolutiei minelor in aer, prin apa si pentru a determina
adancimea de afundare in sedimente atunci cand mina interactioneazad cu stratul de
sediment de pe fundul marii.

Printre cele mai eficiente programe pentru aceastd problematica de mare
actualitate se inscrie si MPB (Mine Burial Program), care a reusit sa genereze modele
imbunatatite, iar ulterior acestea au fost integrate in noi programe de
afundare/ingropare a minelor, de tipul MBES (Mine Burial Expert System) si DMBP
(Deterministic Mine Burial Prediction) [2].

De asemenea, modelul IBPM (Impact Burial Prediction Model) de predictie
pentru componenta de impact unidimensional, dezvoltat de Arnone si Bowen, a reusit
intr-o bund masurd sa simuleze pozitia verticald a centrului de masa (COM-Center of
Mass) al unei mine cilindrice, pe masura ce aceasta evolueaza prin cele trei medii:
aer, apa si sedimente [3].

Modele mai recente, implementate in limbajele de programare BASIC pentru
IMPACT?2S5 si Matlab pentru IMPACT?28, contin doud ecuatii de impuls in directiile
X 1 z s1 o ecuatie de moment in directia y, incluzand formularea lui Mulhearn
pentru rezistenta specifica sedimentelor multistratificate. Cele doud modele prezic
pozitia COM a minei 1n planul x, z si rotatia, adica in jurul axeiy [4, 5].

Dezvoltarea ulterioard a modelului tridimensional IMPACT3S cu sprijinul
ONR (Oficiului de Cercetare Navala al S.U.A) a adus la implementarea a trei ecuatii
de impuls si trei ecuatii de moment-de-impuls, acesta prezicand pozitia COM a minei
in spatiul x, y, z si rotatia acesteia in jurul celor trei axe [6]. Concomitent cu
implementarea IMPACT 35 a fost dezvoltat si MINE6D, in vederea solutiondrii
unui neajuns major si anume: determinarea cu precizie ridicatd a dinamicii
tridimensionale complexe a obiectelor/minelor scufundate.

In cazul majorititii experimentelor de lansare a minelor, acestea au fost lansate
de la o indltime mica fata de nivelul apei. Prin urmare, acestea au patruns in apa sub
viteza terminala hidrodinamica si au accelerat pe masura ce au coborat, in contrast cu
situatia in care acestea intrd in apd cu viteze mult peste viteza terminald
hidrodinamica si apoi, decelereaza pe masura ce coboara.

Prin urmare, un nou model - STRIKE3S5 a fost dezvoltat, pentru a caracteriza
comportamentul minelor lansate cu vitezd mare. Acesta a fost dezvoltat si validat
impreund cu un set de experimente de lansare a minelor JDAM (Joint Direct Attack
Munition). In esenti, modelul utilizeaza discretizarea de tip Euler a timpului pentru a
modela progresul obiectului prin apa, avand drept componenta specifica formularile
semi-empirice specifice corpului analizat, pentru coeficienti hidrodinamici de
ridicare, rezistenta si moment, specifici geometriei minei marine.

O abordare diferita este intalnitd in cadrul unui sistem de tip expert in munitii
subacvatice (UnMES) care este in esentd un sistem informatic probabilistic ce
sintetizeaza cercetari recente efectuate pentru o intelegere cit mai consistentd a
modului in care se ingroapa si/sau migreaza obiectele subacvatice neexplodate (UXO
- UneXploded Ordnance) in medii subacvatice caracterizate de anumiti parametri si
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care se vrea a fi un instrument de asistentd in gestionarea si remedierea siturilor
contaminate UXO [7].

Dezvoltarea UnMES este sustinutd de o serie de proiecte din Programul
Strategic de Cercetare si Dezvoltare pentru Mediu (SERDP) [8].

Cea mai recenta componentd, MR-2733, a acestui program, are printre
obiective, dezvoltarea de modele pentru a prezice parametrii specifici valurilor,
curentilor si transportului de sedimente in zonele subacvatice contaminate cu UXO.
Estimarile conditiilor de mediu regasite in zone din apropierea fundului marii vor
imbunatati predictiile probabilistice privind expunerea, ingroparea $i migrarea
munitiilor.

Predictiile probabilistice ale vitezei in apropierea stratului de fund si ale
transportului local de sedimente vor fi utilizate ca intrare intr-un model probabilistic
pentru mobilitatea munitiillor (MR-2645), producand predictii de inaltd fidelitate
privind expunerea si mobilitatea munitiei. Din rezultatele modelului cuplat vor putea
fi realizate vizualizari cartografice ale probabilitatii mobilitatii munitiei si conditiilor
de mediu atéat pentru fortarea climatologica (la scara lungd de timp), cat si pentru cea
dependenta de timp (la scara scurta de timp).

2. Preocupari ale Directiei Hidrografice Maritime privind studiul
afundarii/ingroparii minelor marine

Incepand cu anul 2021, Directia Hidrografici Maritimi, prin Centrul de
Cercetare-Dezvoltare si Inovare si structura MWDC proprie, deruleaza un proiect in
cadrul Planului Sectorial de Cercetare Dezvoltare al MApN, referitor la problematica
afundarii/ingroparii minelor marine (Mine Burial). Proiectul urmeaza a fi finalizat in
anul 2024, si are ca principal obiectiv dezvoltarea de capabilitdti necesare pentru
realizarea sprijinului cu informatii pentru lupta contra minelor (MCM) a structurilor
din SMFN.

Pentru inceput, proiectul a debutat cu realizarea unui studiu care a propus ca
obiective specifice:

- Identificarea si modul de analizare a factorilor de mediu relevanti pentru
studiul afundarii/ingroparii unor obiecte submerse aflate pe fundul marii;

- Identificarea zonelor de interes pentru plasarea unor obiecte de studiu, precum
si a unor zone in care se afla epave;

- Identificarea formei, dimensiunilor si materialului pentru obiectele de studiu;

- Identificarea modului de analizd/interpretare a datelor colectate pe parcursul
intregului proiect.

Astfel, pand la momentul de fatd, s-a reusit identificarea/delimitarea a patru
raioane maritime pentru lansarea unor obiecte submerse (de fund), ulterior, urmand sa
inceapd efectiv monitorizarea valorilor de afundare/ingropare, precum si a
parametrilor ce caracterizeaza curentii marini, regimul valurilor si vantului.

De asemenea, s-a reusit cercetarea (batimetrie si parametri oceanografici de
interes) a doud din cele patru raioane, propuse pentru amplasarea obiectelor de studiu.
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Seturile de date obtinute vor putea fi corelate in cadrul unor modele, care vor genera
predictii referitoare la valorile de ingropare/afundare specifici unei zone, pentru doua
modele de mind marina [9].

2.1 Delimitarea geografica pentru stabilirea pozitiei de amplasare a
obiectelor marine submerse si identificarea tipurilor de sedimente

Pentru studiul proceselor de ingropare/afundare a obiectelor marine de pe
fundul marii au fost stabilite patru raioane unde vor fi lansate obiecte de studiu
(Figura 2-A, B, C si D). Astfel, raioanele A si C se afla intre gurile de varsare ale
Dunarii, Sulina si Sfantu Gheorghe, respectiv travers de Mamaia, si sunt situate in
regiunea foarte putin adancd, adancimile variind de la 35 la 40 m (Figura 2).
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Figura nr. 2 Raioane de amplasare a obiectelor marine

Raioanele B si D se afla travers de Lacul Sinoe, respectiv de localitatea 23
August, si sunt situate in regiunea de ape putin adinci cu adancimi cuprinse intre 45
st 50 m (Figura nr. 2).

In caracterizarea sedimentologici a bazinului, relieful si topografia acestuia
joaca un rol important. Partile de est si de sud ale marii sunt caracterizate de adancimi
mari s1 de un platou continental ingust, ceea ce faciliteaza transferul direct al
sedimentelor dinspre continent spre marea adanca si determind existenta sedimentelor
cu o granulatie mare. Pe de alta parte, zonele de vest si nord-vest ale bazinului sunt
caracterizate printr-un platou continental lat si adancimi mai mici. In plus, in aceste
zone, fluvii mari (Dundrea, Dnieper, Dniester) furnizeaza cantitati importante de
sedimente, cu o granulometrie mica (in principal silt-mal) [10].

2.2 Caracterizarea zonelor de amplasament. Parametrii de mediu

necesari a fi monitorizati pe intreaga perioada a proiectului

Pentru realizarea unei imagini initiale de ansamblu, in ceea ce priveste
parametrii de interes urmariti in cadrul procesului de monitorizare au fost utilizate
pentru inceput, date de pe platforma Marine Copernicus din perioada 2016-2019
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pentru curenti si din perioada 2016-2020 pentru valuri [11]. In urma analizarii datelor
s-au putut face urmatoarele observatii:

- in cazul regimului curentilor marini — circulatia marind in zona de coasta din
N-V Marii Negre prezinta un caracter aparte, datoritd vantului care prezinta viteze
mai mari decat in zonele din interiorul bazinului. De asemenea, aportul de apa dulce
semnificativ din zond determind aparitia unui sistem de curenti cvasistationari. De-a
lungul litoralului romanesc al Marii Negre, curentii marini prezintd o mare
instabilitate, atit in ceea ce priveste directia, cat si viteza. Aceastd instabilitate este
datorata, in primul rand, variabilitati regimului vanturilor, care, adeseori, 1s1 schimba
directia si intensitatea de la o zi la alta sau chiar in cursul aceleasi zile. Cazurile in
care vanturile is1 mentin directia i viteza cateva zile la rind sunt rar Intalnite.

Cum in procesul de modelare si determinare a ingroparii/afundarii obiectelor
un rol important il are viteza curentului, a fost realizatd o analiza a vitezei medii si
maxime lunare a curentului in toate cele patru raioane de studiu, pentru adancimi
apropiate de cele maxime (zona stratului de fund).

De exemplu, specific raionului B (Figura nr. 3), viteza medie lunara scade de
la 0.7—14.6cm/s in ianuarie la 0.4-0.6cm/s in iunie-iulie si apoi creste din nou in
noiembrie-decembrie, atingand valori de 10-14cm/s.

Din graficul vitezei maxime lunare se observa ca viteza maxima este atinsd in
perioada noiembrie-decembrie si/sau ianuarie. Astfel ca, maxima variaza de la 20-
46cm/s 1n ianuarie la 11-15 cm/s in lunile iunie-iulie, apoi sunt atinse valori de 20-
46¢cm/s in noiembrie-decembrie.
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Figura nr. 3 Distributia vitezei curentului de fund in raionul B, in perioada 2016-2019

- in cazul regimului valurilor — acesta reprezintd alt parametru de o
importantd deosebitd in modelarea procesului de ingropare/afundare a obiectelor de
pe fundul marii, in special in regiunile de apa foarte putin adanca, avand o influenta
mare si asupra regimului curentilor marini.

De exemplu, specific raionului A (Figura 4), se observa ca indltimea maxima a
valurilor (2.5-5m) a fost atinsa in lunile ianuarie-februarie iar valoarea minima (1.5-
3m) in perioada mai-iulie. Distributia temporala a perioadei maxime a valului aratd ca
valorile maxime de 8-10s sunt atinse in ianurie-aprilie, in timp ce valorile scazute se
intalnesc in mai-iulie. Analiza inaltimilor medii ale valurilor arata ca cele mai mari
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valori sunt atinse in ianuarie-martie (0.8-1.2m), iar minimele (0.3-0.5m) in lunile
iunie-iulie. Perioada medie a valurilor cu valori mari este in ianuarie (5-5.5s), iar cea
cu valori minime de 3.5-4s este in mai-iulie.

Aceastd analiza preliminard va fi actualizatd pe intreaga perioada a proiectului,
cu ajutorul datelor reale (in situ), prelevate ca urmare a procesului de monitorizare.

a. Inaltimea maxima lunara b. Perioada maxima lunara
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N

— \\\ . -
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Txslimea vabils )

c. Inaltimea medie lunara d. Perioada medie lunara
Figura nr. 4 Distributia temporala a inaltimii si perioadei valului in raionul A

3. Concluzii

Afundarea/ingroparea minelor reprezinta un element extrem de important de
luat in considerare in orice operatiune navald, din cauza nivelului de incertitudine in
predictie si a riscului ridicat pe care il reprezintd minele marine.

Analiza studiilor efectuate pe problematica ingroparii/afundarii minelor marine
scot Tn evidentd faptul cd, acolo unde sunt indeplinite anumite conditii, afundarea
locala a unei mine se poate intdmpla rapid, in timp ce migratia formei stratului de pe
fundul marii reprezinta un proces ce se desfasoara pe o perioadd mai mare de timp.

Modelele de afundare/ingropare a minelor prezentate in cadrul diverselor studii
au folosit diferite conditii de val si dimensiuni ale sedimentelor pentru a genera serii
cronologice de date de ingropare/afundare raportate la o serie de adancimi
(batimetrie).

Mergand pe linia intelegerii fenomenelor ce au loc in cazul proceselor de
afundare/ingropare a minelor, Directia Hidrografica Maritima, prin Centrul de
Cercetare-Dezvoltare si Inovare, deruleaza un proiect de cercetare stiintifica care are
drept scop generarea unor modele de predictie cat mai fidele, prin corelarea seturilor
de date referitoare la valorile de afundare/ingropare cu date specifice principalilor
parametri ce influenteazd aceste mecanisme.
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Datele obtinute in cadrul etapelor desfasurate pana in prezent sunt stocate sub
diferite formate si vor putea fi folosite in cadrul modelelor ce vizeaza studiul
depunerilor de sedimente in partea de interes si anume, afundarea/ingroparea unor
obiecte submerse aflate pe fundul marii. Evident, evolutia modului de depunere a
sedimentelor va putea fi validata prin compararea datelor de batimetrie prelevate din
cele patru raioane de interes, la intervale regulate de timp.
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MOTTO: O nava poate fi o singura data nava dragoare!

Abstract: The launch of moored naval mines in the coastal maritime districts of the Gulf of
Odessa, during the early period of the war between the Russian Federation and Ukraine,
determined, in the immediately following period, the transformation of the western basin of the
Black Sea into a maritime zone with the danger of mines. The appearance of the first active naval
mines drifting from north to south at the end of March 2022 has led the authorities of the NATO
member states bordering the Black Sea to take measures to prevent disasters at sea that may be
caused by the explosion of mines located adrift upon their contact with a ship's hull or a maritime
industrial structure. Since that date, the Naval Forces of Romania, Bulgaria and Turkey have
started to carry out their own mine counter measures operations. The effort required to combat the
danger generated by active naval mines drifting in the Black Sea is a consistent one, which must be
sustained for a long period of time. In order to reduce the consumption of resources and make
actions more efficient, in the near future, the solutions to respond to the existing situation in the
Black Sea must be identified, developed and established, both at the national and international
level, but especially within the NATO alliance.

Keywords: marine mines, Black Sea, NATO, mine counter measures

Abstract: Lansarea minelor navale ancorate in raioanele maritime costiere din Golful
Odessei, in perioada de inceput a razboiului dintre Federatia Rusa si Ucraina, a determinat, in
perioada imediat urmatoare, transformarea bazinului de vest al Marii Negre intr-o zona maritima
cu pericol de mine. Aparitia primelor mine navale active, plutind in deriva, de la nord la sud, la
sfarsitul lunii martie 2022, a determinat autoritatile din statele membre NATO riverane Marii
Negre sa ia masuri pentru prevenirea unor dezastre pe mare, care pot fi provocate de explozia
minelor aflate in deriva la contactul lor cu corpul unei nave sau cu o structurda industriala
maritimda. De la acea data, Fortele Navale ale Romaniei, Bulgariei si Turciei au inceput sa
desfasoare propriile operatii de lupta contra minelor. Efortul necesar in combaterea pericolului
generat de minele navale active care plutesc in deriva in Marea Neagra este unul consistent, ce
trebuie mentinut o perioada de timp indelungata. Pentru diminuarea consumului de resurse §i
eficientizarea actiunilor, in viitorul apropiat, trebuie identificate, elaborate si stabilite solutiile de
raspuns la situatia existenta in Marea Neagra, atdt la nivel national, cdt si international, dar mai
ales in cadrul aliantei NATO.

Cuvinte cheie: mine marine, Marea Neagra, NATO, lupta impotriva minelor.
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1. Introducere

Razboiul cu mine navale (Naval Mine Warfare) are doua mari componente:
MINAREA si LUPTA CONTRA MINELOR.! Problema operationali ce trebuie
rezolvatd in interiorul Razboiului cu Mine Navale este PERICOLUL DE MINE.
Acesta din urma este creat de Minare si combatut de cdtre Lupta Contra Minelor. De
aceea, cele doud domenii ale luptei pe mare sunt antagonice, iar fortele si mijloacele
specifice lor sunt Intr-o permanentd concurenta pentru detinerea de capabilitati care
sd faciliteze anularea sau diminuarea avantajelor operationale ale celeilalte parti.>

Mina navald?®, cea mai importantd arma a Razboiului cu Mine, s-a impus inca
de la prima s-a folosire, in secolul al XIX-lea. De atunci si pand astazi, mina navala a
fost folosita in aproape toate razboaiele, pentru atingerea unor scopuri atat militare
cat si politice. Existd o diferentd considerabild intre mina marina si mina terestra, atat
in forma cat si in modul de folosire. In contrast cu mina terestrd, mina marina, chiar si
in forma cea mai simpla, este mai mare, mai grea, mai complexa si mai scumpa®*. Mai
mult decat atat, minele marine pot fi folosite strategic, operational si tactic.

Minele moderne sunt arme navale versatile, datorita gamei largi de situatii in
care pot fi folosite, a tacticilor intrebuintate, a scopurilor si finalitatilor operatiilor de

! Este acceptat astizi, in randul teoreticienilor militari, faptul cd ,,Naval Mine Warfare” (NMW) reprezintd o
componentd extrem de importantd a razboiului naval, fiind prezent prin diferitele sale componente (mine warfare si
mine countermeasures) in toate tipurilor de operatii navale sau maritime. Acesta tine de tot cea ce este legat de folosirea
minelor navale proprii si de combaterea celor ale inamicului. in limba romana, termenul ,,Mine Warfare” este dificil de
tradus 1n doar doud cuvinte. Este necesara folosirea unui termen sugestiv, corect in exprimare si prin care sa se inteleaga
tot ce reprezintd acest domeniu. Acesta ar trebui sa fie ,,Lupta cu si Impotriva minelor”, Insd nu este un termen usor de
folosit. Traditional, doctrina romaneasca a operat mai mult timp cu termenii de ,,minare”, ,,dragaj” sau ,,siguranta contra
minelor”, componente separate ale operatiei de aparare a tarii dinspre mare. Nu a existat un concept (termen) care sa le
includa pe toate. Dupa 1990, s-a impus termenul de ,,Luptd Contra Minelor (LCM)”, un concept mult mai cuprinzator
decat cel ,,dragaj” sau de ,,siguranta contra minelor”. Prin acesta se acopera §i contramadsurile asociate. La Inceputul
anilor 2000, in Fortele Navale s-a ales termenul de ,,minare-deminare”, ca unificator al mindrii si luptei contra minelor.
Consideram acest termen ca fiind unul cu semnificatie mult mai restransa decat NMW, el referindu-se, in principal, la
actiunile limitate pe care le pot desfasura nave specializate in lansarea minelor navale si combaterea acestora, de unde si
denumirea de ,,Divizion de nave minare-deminare”. Dacé in randul specialistilor navali romani nu au fost probleme
legate de intelegerea domeniului, in schimb, au existat i incd existd opinii diferite privind corespondentul in limba
romana a conceptului ,,Mine Warfare”. Au fost si sunt folosite denumirile de ,,razboi de mine”, ,,razboi al minelor” sau
,razboi cu mine”. Acest fapt a fost generat de termenul ,,warfare” din limba engleza care inseamna ,,lupta”. in opinia
mea, ,,Rizboi cu Mine Navale” (RMN) este cel mai potrivit. Astfel, s-ar evita confuzia generati de semnificatia
cuvantului ,,mine”. Chiar dacd termenul de ,razboi” are o conotatie agresiva si este mai cuprinzitor decat acest
domeniu, poate fi considerat cel mai potrivit a fi asociat cu ,,minele navale”. Fata de celelalte arii majore ale razboiului
naval, RMN este prezent in toate perioadele de evolutie a unui conflict — pace, crizd, razboi, post-razboi — fiind o
permanenta a actiunilor/operatiilor desfasurate de citre Fortele Navale. in plus, el poate fi acceptat si folosit asa cum
este folosit si termenul de ,,Razboi Electronic”, a carui dilema este asemanatoare cu cea a RMN. Vezi pe larg: Tanase
Marian, Consideratii privind evolutia armelor razboiului cu mine navale in Buletinul Fortelor Navale, nr. 16 (1/2012),

pp. 150 — 170.
2 Vezi pe larg: Tanase Marian, Componentele rdzboiului cu mine navale in Buletinul Fortelor Navale, nr. 18 (1/2013),
pp. 148 — 158.

3 Termenul de mind navald nu include dispozitivele atasate pe fundul navelor sau pe instalatiile portuare de citre
scafandrii de lupta. In general, nu include nici dispozitive care explodeaza imediat ce expird un timp predeterminat dupa
plantare. Vezi: AAP-6/2007, p. 500 (M-29).

4 Chris Bennet, (Rear Admiral South African Navy-retired), Mine Warfare at Sea in ,,African Security Review”, Vol. 7,
No. 5, 1998.
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minare, dar si variabile, prin diversitatea modului de functionare, de constructie si
nivelul tehnologic si de inteligenta incorporat.’

Minele de astdzi pot fi armate si/sau detonate de un contact fizic, o semnatura
acustica sau magnetica, ori datoritd modificarii de presiune sesizate ca urmare a
trecerii unei nave prin apropiere sau pe deasupra sa si pot fi lansate din aer, de la
suprafata sau de catre platforme submerse (submarine)®.

Din punct de vedere al artei operative

maritime, minele lansate n spatiul maritim si
fluvial sunt o problemd extrem de costisitoare RAZBOIUL CU MINE NAVALE
pentru cel care luptd impotriva lor. Intregul
proces pentru prevenirea, diminuarea sau R COMEATERE
eliminarea pericolului de mine este unul
complex si de duratd, la care participa foarte

Figura nr.1 — ,,Razboiul cu Mine Navale”

multe forte si mijloace. Esenta acestuia consta
in gasirea celor mai eficiente contramasuri si scurtarea timpului de reactie, ceea ce a
impus necesitatea integrarii fortelor si mijloacelor de care se dispun intr-un sistem
complex de masuri de LCM, aflat in stransa legdtura cu celelalte sisteme specifice
razboiului naval.

Un aspect important al RMN 1l constituie necesitatea de a se actiona, din cand
in cand, In conditii neobisnuite. O adevaratd provocare pentru planificatori,
comandanti si fortele avute la dispozitie. Provocarea este legatd de eliminarea
pericolului de mine generat de citre minele navale active care plutesc in deriva,
dintr-un motiv sau altul, la un moment dat, intr-o situatie legala confuza, in care nu
este razboi, dar nici criza, este pace, dar situatia impune planificare si ducerea unei
operatiei de rdazboi in toatd regula, pentru eliminarea pericolului de mine in spatiul ce
trebuie controlat, declarat zona de interes national si zond de responsabilitate pentru
categoria de forte — Forte Navale.

In aceste situatii, pericolul de mine apare si se mentine din cauza existentei
unui conflict dintre doud sau mai multe state in proximitatea zonei proprii de
responsabilitate sau care este conectata la aceasta prin spatiul maritim international,
iar imediat dupa declansarea sau pe timpul desfasurarii ostilitatilor au fost folosite
mine care, dintr-un motiv sau altul, ajung sa pluteasca in deriva, active fiind, din zona
de conflict in spatiul maritim de suveranitate al vecinilor neimplicati in conflict.
Situatia din Marea Neagra, existentd incepand din martie 2023, este elocventa.

2. Manifestarea pericolului de mine in Marea Neagra

In dimineata zilei de 24 februarie 2022, Federatia Rusa si-a inceput invazia —
asa-numita ,,operatie militara speciald” — in Ucraina. Imediat dupa declasarea acestui

3 Cf. Oceans Law and Policy Department, Annotated supplement to the commander’s handbook on the law of naval
operations, Newport (S.U.A.), 1997, p. 436 (9-5).

¢ Gregory K. Hartmann, Scott C. Truver, Weapons That Wait: Mine Warfare in the U.S. Navy, Annapolis, MD: Naval
Institute Press, 1991, p. 103.
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eveniment, zona maritima din bazinul de nord-vest al Marii Negre dispusa la nord de
paralela 45°05' a fost declarata de catre autoritdtile internationale cu responsabilitati
in siguranta navigatiei ca fiind o ,,zona cu risc de razboi”.’

Pe 18 si 19 martie 2022, autoritdtile ruse au facut public, dar au transmis si
Oficiului Hidrografic Spaniol, responsabil de zona NAVAREA 1II, c¢d Ucraina,
pentru a-si consolida sistemul de aparare dinspre mare, a lansat haotic mine navale
produse in prima jumatate a secolului XX, mine aflate intr-o stare tehnica precara si
care nu pot fi controlate la iesirea lor din baraj. Atunci cand acestea se vor desprinde
de sistemul lor de ancorare, active fiind, vor pluti in deriva catre sud, influentate de
curentul marii si de vant, iar pericolul de mine va deveni o amenintare la siguranta
navigatie in intregul bazin de vest al Marii Negre.® La acea data, rusii au apreciat ca
ucrainenii au lansat in Golful Odessei aproximativ 370 de tipul YAM (SkopnHas
Muna, mind ancoratd antidesant) si de tipul YARM (Axopnas Peunas Mwuna), mine
fluviale ancorate.’

In consecinti, autoritatea hidrografica spaniola si autoritatile hidrografice din
Romania, Bulgaria g1 Turcia au emis propriile avize de navigatori privind existenta
pericolului de mine in Marea Neagra. Unele dintre aceste avertizari sunt in vigoare la
inceputul anului 2023.1°

In dimineata zilei de 26 martie 2022, prima mina marini care a plutit in deriva,
de la nord la sud, In Marea Neagra, a fost descoperita In proximitatea intrarii in
Stramtoarea Bosfor. Acest eveniment este extrem de important pentru ca, intr-un fel
sau altul, comunicatul dat de catre rusi cu o sdptamana inainte s-a adeverit. Anuntul

"NAVAREA III preciza prin notificarea cu nr. 093/20222 cé incepand cu data de 24.04.2022, ora 04:00, zona de nord —
vest a Marii Negre, la nord de paralelul 45°21', este zona cu risc de razboi. Prin mesajele urmatoare pe aceasta tema,
autoritatea hidrograficd spaniold a mentinut catalogarea Golfului Odessei ca fiind zond cu risc de razboi, insa a corectat
paralelul la sud, care intersecta apele teritoriale ale Romaniei, la 45°05' (la nord de linia determinatd de urmatoarele
coordonate: @: 45°12'12" N, A: 29°41'06" E; 45°11'30" N, A: 29°41'24" E; 45°11'30" N, A: 33°10'30" E). Notificarea cu
nr. 0124/2022 era in vigoare al sfarsitul lunii septembrie, acesta anuland pe cele anterior. Vezi notificarile NAVAREA
III cu nr. 0093/2022, 0119/2022 si 0124/2022.

8 Autoritatea hidrograficd rusd, prin statia NAVTEX de la Novorossiisk a informat-o pe cea spaniold, responsabild
pentru NAVAREA III, pe 18 martie 2022 ca in nord-vestul Marii Negre existd pericol de mine, iar acesta se poate
extinde in urmatoarele zile spre sud in zonele de responsabilitate ale Romaniei, Bulgariei si Turciei. Pericolul de mine
este generat de faptul ca Incepand cu 24 februarie 2022 fortele navale ucrainene au lansat aproximativ 300 de mine
marine ancorate de model vechi, produse in prima jumatate a secolului al XX-lea, in baraje de mine, in radele exterioare
ale porturilor Odessa, Oceakov, Cernomordk si Iujinii.

° Vezi textul comunicatului: http://www.fsb.ru/fsb/press/message/single.htm%21id%3D10439461%40fsbMessage.html

10 Pe 19 martie 2022 notificarea NAVAREA III cu nr. 0118/2022 a preluat informarea facutd de autoritatile ruse privind
descoperirea de mine periculoase in deriva in zona din NV, vestul si SV Marii Negre. Urmatoarea notificare pe aceasta
tema a fost cea cu nr. 0121/2022, prin care se preciza ca au fost detectate mine marine in deriva in aceiasi zond, fara a
contine cuvantul ,, posibile”. Aceastd notificare a anulat-o pe cea anterioard. Urmatoarea notificare, cu nr. 0122/2022, a
anulat-o pe cea emisd anterior si a precizat ca in NV, vestul si SV Marii Negre sunt posibile mine in deriva.
Administratia portuara din Samsun (provincie din nordul Turciei) a emis (19.03.2022/12.15) un mesaj NAVTEX

a solicitat acestora sa raporteze orice obiect observat si clasificat ca posibil mind in deriva. La randul sau, autoritatea
nationala roméana in domeniul hidrografiei, Directia Hidrograficdi Maritima, mare unitate din compunerea Fortelor
Navale Romane, a emis pe 18 martie 2022, avizul de radionavigatie nr. 12/2022 prin care informa autoritatile roméane si
navele din porturi si de pe mare despre existenta pericolului de mine in nord-vestul Marii Negre si solicita acestora sa
raporteze orice obiect plutitor asemanator minelor. La Inceputul lunii august 2022, Directia Hidrografica Maritima a
emis un nou avertisment prin care se reamintea navelor care naviga in zona de responsabilitate a Roméanie ca pericolul
de mine ramane in continuare ridicat si le recomanda sa aplice prevederile avizului pentru navigatori nr. 41/4 din anul
curent (Vezi: ARN nr. 60 din 02.08.2022).
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Turciei cd a descoperit si a distrus o mind (posibil activa) in apele sale teritoriale a
facut inconjurul presei internationale. Atat statele riverane Marii Negre, cat si
comunitatea internationald, au constientizat ca ceea ce era posibil s-a trasformat in
realitate.

Imediat, autoritatile tarilor riverane din bazinul de sud-vest al Marii Negre au
luat masuri de supraveghere si cercetare contra minelor a raioanelor si sistemelor de
drumuri si pase recomandate cu forte si mijloace avute in dotare. De la acea data,
nave si elicoptere ale fortelor navale si ale garzii de coasta din Romania, Bulgaria si
Turcia au executat constant misiunii de supraveghere si cercetare, realizandu-se,
totodata, si o informare reciproca. La descoperirea minelor, forte specializate din cele
trei state membre NATO au actionat pentru neutralizarea/distrugerea acestora.

Din martie 2022 si pana in februarie 2023 au fost neutralizate/distruse sau
autoexplodate un numar de 53 de mine (aproximativ 25% din cifra vehiculatd de rusi
privind minele lansate de catre Ucraina).!! Dintre acestea, 5 au fost descoperite si
distruse in zona de responsabilitate a Romaniei, cate patru in cele ale Bulgariei si
Turciei, iar restul au fost descoperite si distruse de cdtre ucraineni sau au
autoexplodat pe litoralul ucrainean din Golful Odessei sau in proximitatea acestuia.

Problema juridicd a minelor navale active care au fost descoperite plutind in
deriva, mult la sud fata de zona de razboi, este urmatoarea: Nicio mind navala activi
nu trebuie sa ajunga sa pluteascad in derivd, in apele internationale sau in apele
teritoriale ale atltor state, vecine sau nu cu zona de razboi, daca au iesit din barajul
de mine, intrucdt acestea sunt arme nediscrimintorii. Pentru respectarea dreptului
international, statul care, dintr-un motiv sau altul, recurge la solutia lansarii unor
baraje de mine pentru consolidarea apdrarii coastelor sale maritime, trebuie sa
lanseze mine care devin inactive la scaparea din baraj — sa se autodistruga sau sa
se autoinunde. Minele care au plutit in derivd prin Marea Neagra in ultimul an au
fost mine active care nu au respectat inainte de lansare conditiile impuse de dreptul
international. In consecinta, cel care le-a lansat si-a asumat constient acest fapt."

Polemica ruso-ucrainenana privind responsabilitatea minelor care au plutit in
derivd in Marea Neagra a inceput imediat dupd 18 martie 2022, s-a estompat si chiar
a incetat dupa ce ,,coridorul cerealelor” a devenit operational.!* Aceastd problema, a

' Vezi: Comunicatul de presi cu nr. 8 din 27 ianuarie 2023al Statului Major al Fortelor Navale.
(https://www.navy.ro/comunicat.php?id=680).

12 Vezi pe larg: Marian Tanase, Constrangeri impuse de dreptul international Razboiului cu Mine Navale, in BFN nr.
17 (2/2012), pp. 37 — 49; Idem, Consideratii operationale §i juridice privind folosirea minelor navale de catre
Federatia Rusa si Ucraina in cadrul confruntarii lor din Marea Neagra: De la mijloc de realizare a dispozitivului
A2AD la instrument de dezinformare si inducere in eroare, iIn BFN nr. 35 (2/2022), pp. 22 — 55.

13 Initiativa pentru transportul in sigurantd a granelor si a produselor alimentare din porturile ucrainene”, semnati la
Istanbul pe data de 22 iulie 2022, de cétre Rusia,Ucraina, Turcia si ONU, a devenit operationald incepand cu data de 25
august 2022, ora 21:00. Valabilitatea acestei a fost prelungita de la 20 noiembrie 2022, ora 00:00 pana la 18 martie
2023, ora 23:59. Pentru asigurarea navigatiei in sigurantd a navelor comerciale in Marea Neagra a fost stabilitd o
procedura pentru navigatori, care include rute, zone de asteptare si zone de inspectie. In baza acestui documenta fost
permisa plecarea, pana la 1 martie 2023, din porturile ucrainene Ciornomorsk, Odesa si Pivdennii (orasul Ijune) citre
zonele de inspectie din apele teritoriale ale Turciei, si de aici mai departe catre 45 de state ale lumii, o cantitate de
aproximativ 23 de milioane de marfa, primele 3 destinatii fiind China, Spania si Italia. De la 25 august 2022 la 1 martie
2023, coridorul maritim al initiativei cerealelor a fost traversat de de 750 de ori, de catre cateva sute de nave, unele din
ele avand mai multe voiaje. Vezi: https://un.org/sites/un2.un.org/files/jcc_shipping_procedures 26_aug_2022.pdf;
https://un.org/sites/en/black-sea-grain-initiative/vessel-movements;
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responsabilitatii creerii pericolului de mine in Marea Neagra, nu a mai fost abordata
in discursul public al celor doua parti si nici in presa internationala.

Avand in vedere informatiile publice pe care le avem la dispozitie pana la
acesta data putem trage doud concluzii.

(1) Daca Ucraina a folosit mine marine mecanice de contact, acestea trebuia sa
fie dotate cu sisteme de autodistrugere/autoinundare la iesirea din baraj din diferite
cauze pentru ca ele sd devind inofensive imediat dupa ce acestea se desprind de
ancora lor sau au ajuns la addncimi ale marii mai mici decat cea la care au fost
lansate. In masura in care Ucraina a folosit un astfel de tip de mind, care prin
constructie a fost prevazut sa nu respecte cerintele de drept international specifice
minelor, aceasta se face vinovata de incalcarea prevederilor de drept international
privind conflictele armate.

(2) Daca acuzatiile aduse Rusiei, precum cd a lansat intentionat in deriva mine
mecanice active, care nu pot fi indreptate catre un obiectiv de importantd militara,
intrucat sunt necontrolabile, ci sunt purtate de val si curent, pe o directie determinata
de actiune acestor doi factori, sunt adevarate, atunci Rusia a incalcat intentionat legile
conflictului armat, prin faptul ca a folosit arme care nu pot face distinctia intre o nava
civila si una militard, iar efectul la tinta a acestora este nediscriminatoriu.

Constientizarea riscului generat de pericolul de mine privind siguranta
navigatie Tn bazinul de vest al Marii Negre, de catre autoritdtile din tarile riverane,
Organizatia Maritimd Internationala, autoritatea hidrografica spaniold resonsabilad de
zona NAVAREA III, firmele detinatoare de instalatii de foraj si extractie a
zacamintelor din Marea Neagra si firmele de transport maritim cu inters in Marea
Neagra, a fost urmata de implementarea unei serii de masuri concrete pentru evitarea
pe cat posibil a unor dezastre, printre care:

- emiterea de avertizari radio pentru navigatori si a avizelor de navigatori;

- restrictionarea unor zone pentru traficul maritim;

- executarea navigatie pe timp de zi si intensificarea observarii vizuale a
spatiului maritim din prova navei;

- instituirea unor drumuri si pase de acces recomandate;

- executarea cercetarii pe pasele si drumurile recomandate cu nave, acronave si
drone;

- mentinea intr-o stare ridicatd de pregatire, gata de actiune, a fortelor si
mijloacelor pentru interventia la o mind descoperita plutind in deriva (nave si echipe
de scafandri de lupta EOD).

https://un.org/sites/un2.un.org/files/black sea_grain_initiative full text.pdf;
Instituto Hidrografico de la Mariana, Avertizarea radio pentru navigatori pentru zona Navarea III, nr. 0203/2022 si
0230/2022; Directia Hidrograficd Maritima, Avize pentru navigatori, nr.9, Septembrie 2022.
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3. Manifestarea pericolului de mine in apele Roméaniei

In zona maritima din responsabilitatea Fortelor Navale Romane au fost
descoperite, in perioada martie 2022 — februarie 2023, un numar de cinci mine navale
active. Dintre acestea, doua au fost descoperite plutind in deriva in raioane de larg,
doua plutind in derivd in apropierea coastei romanesti si una esuatd pe plaja.
Scafandri de luptd EOD, specializati in neutralizare/distrugerea minelor navale, au
distrus patru, iar una a explodat la contactul cu corpul unei nave militare care executa
misiunea de interventie.

In 28 martie 2022, navigatorii din zona de responsabilitate a Romaniei au fost
informati ca la ora 08:10 a fost descoperit un obiect identificat ca posibil mina si li
s-a recomandat sd 1l ocoleasca la o distantd corespunzatoare (obiectul a fost semnalat
in punctul de coordonate: ¢: 44°19'56" N, A: 29°35'00" E). Autoritatile romane, prin
Fortele Navale, au trimis in zond o nava militara, puitorul de mine ,,Viceamiral
Constantin Balescu” (274), care a ambarcat o grupa de scafandri de lupta EOD,
specializati in neutralizare/distrugerea minelor marine. La ajungerea in zona,
scafandrii de lupta EOD au identificat o mind aflatd in derivd care nu era armata,
intrucat tecile elementelor galvanice nu fuseserd inlaturate din cauza nefunctionarii
sistemului de intarziere si eliberare a tecilor elementelor galvanice. Mina navald,
descoperitd si identificatd pe timp de zi, a fost distrusa de catre scafandri prin
aplicarea procedurilor tehnice specifice.'*

Cea de a doua
mina navala activa, de
tip YAM, a fost
descoperita de catre o
nava a Garzii de
Coasta, plutind 1n =
deriva In zona de e — g — SR — e

N Sursa: https://www.navy.ro/eveniment.php?id=1565; https://www.navy.ro/eveniment.php?id=1566
responsabilitate a
Fortelor Navale Romaéne, in apropierea coastei, la o distanta de aproximativ 2 mile
marine (3,6 km), travers de Eforie, in cursul zilei de 31 iulie 2022. In seara aceleasi
zile, o grupa de scafandri de luptd EOD a distrus mina prin proceduri specifice. !

Cea de-a treia interventie a Fortelor Navale Romane pentru distrugerea unei
mine de rizboi a avut loc pe data de 8 septembrie 2022.'° Aceastd interventie va fi
expusa mai jos.

—

14 Prin avertizérile radio pentru navigatori din datele de 28 si 29 martie 2022, autorititile romane au informat despre
prezenta minelor navale in zona de responsabilitate, au recomandat respectarea masurilor specifice pericolului de mine,
mentinerea unei atentii sporite si au cerut ca orice mina sau obiect asemandtor sa fie raportat imediat pe toate caile
disponibile. De asemenea, s-a recomandat navelor care vin/pleaca in/din porturile romanesti sa utilizeze o serie de
drumuri recomandate. In plus, s-au luat masuri de cercetare antimina pe pasele si drumurile recomandate cu forte si
mijloace ale Fortelor Navale Romane si Garzii de Coasta. Avertizarile radio pentru navigatori au fost cuprinse in avizul
de navigatie nr. 41/4 (ARN nr. 16 din 28 martie 2022; ARN nr. 18 din 29 martie 2022/ AN nr. 41/4 in DHM, Avize
pentru navigatori, nr. 4, Aprilie 2022, Avize de la nr. 40 la 45, pp. 7 -8/ https://niord.dhmfn.ro/#/messages/details.

15 Statul Major al Fortelor Navale, Comunicatele cu nr. 78 si 79, 31.07.2022
(https://www.navy.ro/comunicat.php?id=621).

16 Statul Major al Fortelor Navale, Comunicatele cu nr. 640 si 641, 8 septembrie 2022
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Trei luni mai tarziu, in rada Portului Constanta, la o distanta de aproximativ
2,5 mile marine de capul digului de nord al Portului Constanta, a fost descoperita o
altd mind navala plutind in deriva. Informatia a fost transmisa autoritatilor romane, in
dimineata zilei de sambata, 10 decembrie, de catre cargoul ,,Ahmet Kan”sub pavilion
Turcia. Confirmarea ca obiectul care pluteste in deriva in rada portului Constanta este
o mina navala a fost realizata cu o nava a Garzii de Coasta. Pentru distrugerea minei
navale, la fata locului s-a deplasat, in timpul cel mai scurt de la primirea ordinului de
misiune, o grupa de scafandri de lupta EOD
aflata 1n serviciul de luptd permanent.
Deplasarea s-a executat cu ambarcatiuni
rapide de interventie din dotarea scafandrilor
de lupta, iar dupa ajungerea in raion, s-a trecut
la executarea misiunii de distrugere a minei
prin proceduri tehnice EOD. Desi nava aflata
la acea data in serviciul de luptd permanent,
puitorul de mine ,,Viceamiral Constantin
Balescu”, fusese pregatitd pentru a iesi pe
mare in sprijinul scafandrilor de luptd, nu a mai fost necesara executarea manevrei de
plecare din locul de stationare permanenta (Portul militar Constanta), intrucat mina a
fost distrusa de catre scafandrii de lupta EOD in aproximativ 3 ore de la transmiterea
informatiei de catre cargoul turcesc.!”

In data de 26 ianuarie 2023, politistii de frontierd de la Garda de Coasti care
executau o misiune de supraveghere a tarmului din Delta Dunarii au descoperit o
mind navala esuati pe plaja din Sfantu Gheorghe. In seara aceleasi zile, mina a fost
distrusa de catre grupele EOD de la Divizionul 175 Nave Scafandri de Lupta (5
militari) s1 de la Regimentul 307 Infanterie Marina din Babadag (2 militari) care se
aflau in serviciul de lupta permanent. Specialisti EOD au aplicat procedurile tehnice
specifice unei astfel de situatii. A fost montata in partea de jos a minei o Incarcatura
exploziva, care a fost detonatd de o la distantd de sigurantd, misiunea incheindu-se
fara incidente, mina fiind distrusi.'®

Sursa: https://www.navy.ro/eveniment.php?id=680

Minad navald esuata pe plaja de la Sf. Gheorghe Mind navala descoperita in apropiefea coastei la tvers de Eforie
Sursa: https://www.navy.ro/eveniment.php?id=680 Sursa: https://www.navy.ro/eveniment.php?id=1565

(https://www.navy.ro/comunicat.php?id=640; https://www.navy.ro/comunicat.php?id=641); Comunicat cu nr. 642, 9
septembrie 2022 (https://www.navy.ro/comunicat.php?id=642).

17 Statul Major al Fortelor Navale, Comunicat cu nr. 125, 10.12.2022 (https://www.navy.ro/comunicat.php?id=621).

18 Statul Major al Fortelor Navale, Comunicat cu nr. 7, 26.01.2023 (https://www.navy.ro/comunicat.php?id=679); nr. .
8, 27.01.2023 (https://www.navy.ro/comunicat.php?id=680).
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Dupa aproape un an de razboi in bazinul de vest al Marii Negre, au fost
neutralizate 53 de mine marine in total, dintre care cinci de catre Fortele Navale
Romane, patru de catre specialistii din Bulgaria, patru mine marine de catre cei din
Turcia si 40 de mine marine de catre Ucraina.'’

4. Cazul dragorului maritim ,,Locotenent Dimitrie Nicolescu” (29)

Cea de a treia interventie pentru distrugerea minelor navale de razboi aflate in
deriva in largul coastelor Romaniei a avut loc in data de 8 septembrie 2022. In jurul
orei 11.45, nava ,,Falcon”, apartindnd companiei Grup Servicii Petroliere, a semnalat
autoritatilor romane prezenta unei mine aflate in deriva, intr-un raion dispus la
aproximativ 25 mile marine (46 km) la nord fatd de intrarea in portul Constanta. La
putin peste o ora de la raportul navei Falcon, conform procedurilor existente, Fortele
Navale Roméane au trimis la fata locului dragorul maritim ,,Locotenent Dimitrie
Nicolescu” (Dg.M.-29), nava care executa serviciul de luptd permanent la mare si,
care a ambarcat la bord o echipa de scafandri de luptda EOD, specializati in
neutralizare/distrugerea dispozitivelor explozive, pentru a gasi mina si a o distruge.?’

In aceeasi zi, in jurul orei 17.45, dragorul maritim 29 a ajuns in raionul in care
se afla in deriva mina navald raportatd de catre nava Falcon, insd conditiile
hidrometeorologice de la fata locului au facut imposibild lansarea ambarcatiunii de
interventie a scafandrilor de luptd EOD, intrucat vantul bétea cu viteza de aproape 40
Km/ ora in rafale, iar marea era agitata cu valuri 2 m inaltime.?!

Nava a ramas In raion pentru a mentine mina sub observatie si a relua
procedura de interventie dupa imbunatatirea conditiilor hidrometeorologice. Lasarea
intunericului si conditiile hidrometeorologice grele, in special indltimea mare a
valului, a creat conditiile ca mina sa fie pierdutd din vedere de catre echipajul navei.

La putin timp dupa ora 8 seara, mina a fost descoperitd in apropierea navei, iar
nava a inceput manevra de evitare a acesteia. Datoritd valurilor si dinamicii navei si a
minei pe val, mina purtd de val s-a lovit de nava la 1 — 2 metri de pupa, deasupra
linie1 de plutire a navei. Explozia minei langa bordajul navei, la suprafata apei, a
produs o gaura in bordaj. Explozia a avut loc in dreptul unui tanc de apa din camera
carmei, dispus pe bord in lungul navei, pana la primul perete etans. Explozia a fost
atenuata de apa din tanc, care a actionat ca un blindaj. Desi mina era catalogatd ca o
mind de mici dimensiuni si avea o cantitate de 20 — 25 kg de exploziv, aceasta a
produs pagube insemnate navei la carme si liniile axiale, limitdnd capacitatea de
manevrabilitate a acesteia.

In urma exploziei, nava a rimas in derivd, neputdind guverna din cauza
avariilor la cArma si liniile axiale. In urma solicitirii de sprijin, nava ,,Falcon” a
acordat asistentd dragorului maritim, iar Fortele Navale au trimis in aceeasi seara
doud remorchere maritime, ,,Grozavul” si ,,Viteazul”, de la Constanta, respectiv

19 Statul Major al Fortelor Navale, Comunicat cu nr. 8, 27.01.2023 (https://www.navy.ro/comunicat.php?id=680).
20 Vezi: Comunicatul SMFN nr. 96 din 8 septembrie 2022. https://www.navy.ro/comunicat.php?id=640
2! Vezi: Comunicatul SMFN nr. 97 din 8 septembrie 2022. https://www.navy.ro/comunicat.php?id=641
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Mangalia, pentru remorcare $i asigurarea cercetdrii contraminelor pe timpul marsului
catre Constanta. Dragorul maritim 29 a fost adus in portul Constanta remorcat de
catre cele doud remorchere si a acostat in dana militarda pe 9 septembrie, in jurul orei
14.00.%2

Imediat dupa explodarea minei, echipajul navei a actionat pentru astuparea
gaurii de apa si pentru limitarea efectelor produse de intrarea apei de mare in
compartimentul pupa, dand dovada de profesionalism In gestionarea situatiilor de
urgenta de la bordul navei.

In urma incidentului, niciun membru al echipajului nu a fost rinit. Nava a
intrat de urgenta in reparatii la Santierul Naval Constanta.

Cazul dragorului maritim 29 este relevant pentru cat de real este pericolul de
mine din Marea Neagri, rezultat din conflictul ruso-ucrainean.??

Subliniem importanta conditiilor in care s-a realizat contactul dintre mina si
nava aflatd in manevra de evitare a acesteia si care au favorizat nava. De ce? Pentru
ca dinamica minei i navei pe val a facut ca in acelasi timp nava sa fie la limita
inferioard a acestuia, iar mina pe creasta sa, ceea ce a cauzat contactul dintre acestea
la o distantd importantd deasupra liniei de plutire spre bordul liber, 1ar gaura produsa
in bordaj nu a favorizat intrarea in mod continuu a apei in compartimentul lovit, ci
doar in urma lovirii bordajului de catre val. Totodatd, locul din bordaj in care a avut
loc explozia era in dreptul tancului de apa care este dispus de-a lungul bordajului si
are o latime de aproape 1 metru, iar acesta a actionat ca un blindaj al navei, atenuand
foarte mult efectele exploziei.

Mai trebuie spus cd daca ar mai fi fost putin spatiu intre nava si mind (2 — 3
metri), nava ar fi trecut de mina evitdnd contactul cu aceasta, dar si ca daca acest
contact dintre mind s1 nava s-a realizat in alte conditii sau intr-un alt loc mai putin
protejat, efectele exploziei minei la contactul cu nava ar fi putut produce pagube
importante sau chiar o tragedie de proportii pentru Fortele Navale Romane
nemaiintalnita de la Al Doilea Razboi Mondial.

In rezumat, o navia de luptid roméaneascd este lovita in apele teritoriale ale
Romaniei de catre o mind activa aflatd in derivd care prin constructie nu respecta
prevederile dreptului international privind intrebuintarea minelor in conflictele
navale.

5. Lupta contra minelor navale aflate in deriva

Lupta contra minelor navale active aflate in derivd, un caz particular al
razboiului cu minele navale generat de necesitatea de a se actiona 1n conditii
neobisnuite, reprezintd o adevaratd provocare pentru planificatori, comandanti si
fortele avute la dispozitie. De ce este o provocare? Aceasta Intrebare necesitd un
raspuns mai amplu.

22 Vezi: Comunicatul SMFN nr. 98 din 8 septembrie 2022. https://www.navy.ro/comunicat.php?id=642
2 https://www.navalnews.com/naval-news/2022/09/romanian-minesweeper-hits-sea-mine-in-the-black-sea/
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In primul rind, provocarea este legati de eliminarea pericolului de mine
generat de catre minele navale active care plutesc in deriva, dintr-un motiv sau altul,
la un moment dat, intr-o situatie legald confuza, in care nu este nici rdzboi, dar nici
criza, este pace, dar situatia impune planificare si ducerea unei operatii de razboi in
toatd regula pentru eliminarea pericolului de mine in spatiul ce trebuie controlat,
declarat zond de interes national si zona de responsabilitate pentru categoria de forte
— Forte Navale.

In al doilea rand, intrega constructie doctrinari referitoare la lupta contra
minelor, din ultimii 50 de ani, s-a bazat pe faptul ca fortele si mijloacele dedicate vor
actiona asupra unor campuri/baraje de mine lansate de catre inamicul probabil pentru
consolidarea dispozitivului sdu de aparare dinspre mare, in cadrul unei operatii de
aparare, ceea ce presupune existenta unui numar mare mine navale, diversificate ca
tip, dispuse in raioane cu adancimi diferite, care asteaptd active sub apa in pozitii
fixe. Aceeasi situatie este specifica si pentru operatia proprie de aparare, precum §i
pentru situatiile in care inamicul probabil executd minarii ofensive sau de manevra
chiar daca in situatia din urma este folosit, de reguld, un numar mic de mine, care in
cele mai multe situatii sunt de acelasi tip. In cele mai multe situatii, minele navale
sunt arme care asteapta contactul cu nava/submarinul sau influenta unui cadmp fizic
al acestora.

In aproape toate marinele statelor lumii, fortele si mijloacele, precum si
procedurile tactice de folosire in luptd a acestoara, au fost constituite, respectiv
gandite, pentru a se actiona asupra unui ,,inamic static”. Minele sunt undeva sub apa
si pentru a le neutraliza/distruge trebuie descoperitd pozitia lor cu echipamente
specifice, fard a pune in pericol platflorma si echipajul acesteia. Zonele de pericol de
mine sunt determinate in functie de informatiile detinute despre actiunile de minare
desfasurate de catre cele care le-au lansat. Stii cd sunt acolo undeva, insda gradul de
incertitudine este mare.

In al treilea rand, problema minelor navale active aflate in deriva intr-o zona
maritimd a fost insuficient abordatd. A fost considerat un caz particular, ce nu a
necesitat o abordare speciala, in contextul mai larg al luptei pe mare. De aceea, in
manualele de folosire in lupta, referirile la modul cum se actioneaza in situatia
descoperirii unei mine plutind in deriva sunt putine si neldmuritoare. Pentru situatiile
in care o nava descopera o mind navala activd care pluteste in deriva pe timpul
actiunii sale intr-un raion sau pe pase si drumuri recomandate, in manualele specifice,
a fost stabilit doar faptul ca mina se evitd, se trage asupra ei cu artileria de calibru
mijlociu (mai mare sau egal cu 30 mm) sau se distruge cu echipa de distrugeri.

Acest fel de a privi lucrurile nu a fost o problema atata timp cat nu a existat o
situatie reald la care si se faca fatd. Insi, situatia actuald din Marea Neagri obliga
planificatorii si factorii decidenti la o altd abordare in ceea ce priveste lupta contra
minelor aflate in deriva.

Principala problema operationala ce trebuie rezolvata in lupta contra minelor
este descoperirea pozitiei minelor/determinarea limitelor campurilor/barajelor de
mine, atat in situatia in care minele asteaptd sub apa intr-un loc bine stabilit,
pozitionate in apa in functie de destinatia acestora, pe fundul apei la adancimi mai
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mici sau egale cu 50 m sau la o imersiune determinata de pescajul navelor impotriva
carora au fost lansate, cat si a minelor care plutesc in derivd, lansate intentionat in
acest mod de functionare, iesite din baraj din cauza ruperii parimei de ancorare sau
taierii acesteia de catre dragile mecanice ale navelor specializate pe timpul
desfasurdrii unor actiuni/operatii planificate. Mina a plecat din baraj sau a a fost
lansata intentionat in derivd si dupd scurt timp nimeni nu mai stie unde este sau
incotro se deplaseaza, directia sa de deplasare fiind determinata de actiunea conjugata
a curentului, valului si vantului, factori de mediu care se modifica in functie de
conditiile hirdometeorologice.

Decoperirea unei mine aflate in deriva este un proces complex si de durata,
intrucat incertitudinea este mare. Obtinerea succesului in cautarea si descoperirea
minelor aflate in deriva intr-o anumita zond maritima este conditionata de mai multe
acspecte, cum ar fi:

- cine executd cdutarea si ce mijloace de descoperie are in dotare (nave,
elicoptere, drone s.a.);

- cat de antrenatd este echipa de pe comanda in observarea obiectelor
plutitoare;

- cand se executa cautare, ziua sau noaptea;

- care sunt conditiile conditiile hidrometeorologice din raionul de cautare.

Intrucat existd o disproportie mare intre zona maritimi ce trebuie cercetata
sistematic si fortele si mijloacele avute la dispozitie, sunt necesare solutii care sa
asigure o probabilitate acceptabild de descoperire timpurie a minelor care plutesc in
deriva.

Solutia clasica este de a restrange zona de cercetare prin instituirea unui sistem
de pase si drumuri recomandate pentru navigatie si executarea cercetarii cu forte si
mijloace in proximitatea acestor rute, dupd un program stabilit, care sd combine
capabilitatile de descoperire. Efortul este mare si impune un consum impresionat de
resursa.

Cercetarea aeriana cu elicoptere si drone sau alte acronave are avantajul vitezei
mari de deplasare a acestora pe itinerariile stabilite, dar pentru ca misiunea se executa
de la 1naltimi relativ mari este posibil ca descoperirea unei mine aflate in deriva pe
aceste rute sa fie ratata.

Cercetarea sistematica cu nave are avantajele si dezavantajele ei. Pe deoparte,
descoperirea este mai sigurd, iar pe de alta parte, dureaza mai mult si necesitd un efort
mai mare.

Pentru descoperirea unei mine aflate in deriva la bordul navelor se iau masuri
de intensficare a observarii vizuale si radiotehnice, in ambele borduri. De regula,
observarea viziuald se executd cu observatori dedicati, care executd observarea in
zona din prova navei, in ambele borduri, in sector de la 0 la 30 de grade, cu ochiul
liber si cu ajutorul binoclului. Sectorul de observare se extinde in ambele borduri la
90 de grade atunci cand se dispune de sisteme cu camere video dedicate sau din
componenta altor sisteme de supraveghere sau armament.
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Observarea vizuala este dificila atunci cand conditiile meteo sunt grele (mare
agitata, ploaie, ceatd sau alte fenomene), dar mai ales cand se executd pe timp de
noapte.

Practica a demonstrat ca o mina care pluteste in deriva are, in general, o treime
din corpul sdau deasupra apei. Ceea ce face ca aceasta, care este vopsitd in culoare
inchisa, de cele mai multe ori in negru, sa fie vizibila la o distanta foarte mica de
nava. Distanta de la care se poate observa o mina aflatd in deriva se reduce
semnificativ. cand marea este agitata sau sunt prezente alte fenomene
hidrometeorologice.

O conditie esentiald pentru protejarea navei, si evitarea contactului cu mina
navald aflatd in derivd este descoperirea acesteia la o distantd cel putin egald cu
lungimea navei. Totodata, pentru a se asigura echipei de cart de pe comanda de mars
timpul necesar de reactie si de executare a manevrei de evitare este imperios necesar
ca nava sa se deplaseze cu viteza mica, intre 6-12 Nd.

Dupa cum se observa din tabelul urmator, timpul de reactie pentru executarea
manevrei de evitare este sub un minut atunci cand mina este observata in intervalul
de distanta de 1 cablu (180 m).

Distanta de 6 Nd 8 Nd 10 Nd 12 Nd Observatii
descoperire/
viteza navei (3 m/s) (4 m/s) (5 m/s) (6 m/s)
50+ 60 m 15+20s | 12+15s |10 = 12 |8+ 10s O lungime de nava de tip
s vanator de mine sau dragor
maritim
80+ 120 m 26+40s |20+30s |16 = 24| 13+20s | O lungime de nava de tip
S puitor de mine sau corveta
180 +200m | 60+66s |45+50 36 + 40| 30+33s | O lungime de nava de tip
S fregata

Tabelul nr. 1: Timpul de evitare a minei in functie de distanta de descoperire si viteza navei

Tot practica a demonstrat ¢ descoperirea unei mine navale aflate in deriva cu
radarul de navigatie este imposibild, intrucdt amprenta radar a minei este ca si
inexistenta.

O solutie ce poate fi adoptata pentru descoperirea din timp a unei mine care
pluteste n deriva de catre o nava care executa o misiune dedicatd sau alte activitati o
reprezintd dotarea acesteia cu sisteme electrono-optice performante care sa asigure o
probabilitate mare de descoperire la o distantd care sa faciliteze manevra in siguranta
a navel, atat pe timp de zi, cat si pe timp de noapte.

O alta solutie este asigurarea acoperirii aeriene proprii pe timpul actiunii
navei In raion sau pe pasele si drumurile recomandate, cu drone dedicate pentru
supravegherea zonei din prova la distanta de siguranta si de la inaltimi mici. Numarul
de drone disponibile la bordul navei trebuie sa asigure posibilitatea reluarii ciclului de
supraveghere fara intrerupere. Performantele camerei video din compunerea dronei
trebuie sd asigure descoperirea obiectelor mici ce plutesc in deriva, atat ziua cat si
noaptea, iar daca este posibil, si pe timp de ceatd. Pe de o parte, drona utilizata
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trebuie sa aiba autonomie suficienta, iar pe de altd parte, limitele conditiilor
hirdometeorologice de zbor ale dronei trebuie sd fie cel putin aceleasi cu limitele de
navigatie ale navei.

Descoperirea din timp a unei mine care pluteste in deriva, in zona din prova a
navei, de cdtre observatori sau cu ajutorul sistemelor electrono-optice de la bord
impune ca prima masurd evitarea acesteia si aducerea navei Intr-o pozitie care sa
asigure stationare in sigurantd a navei si mentinerea minei in raza de observare
viziald. Urmand ca dupa aceea, sd se raporteze pozitia minei descoperite, mentinerea
acesteia in raza de observare si daca este posibil, derularea procedurilor de distrugere.

O mina descoperita de o nava poate fi distrusd de catre echipa de distrugeri
dedicati aflati la bord, formati din scafandri de lupti EOD. Insi nu in toate situatiile,
navele care executa cercetare contra minelor dispun de astfel de echipe specializate la
bord. Ceea ce impune supravegherea minei o perioadd de timp egald cu cea necesara
dislocarii in raion a unei astfel de echipe, cu o altd nava sau cu un elicopter. Totodata,
procesul de supraveghere a minei aflate in deriva de catre nava care a descoperit-o nu
este deloc simplu, mai ales daca conditiile hirometeorologice nu sunt prielnice.

Procedura de evitare a unei mine descoperite plutind in deriva este cea clasica
de evitare a oricarui obiect plutitor periculos, cu exceptia navelor. Se executa
manevra de ocolire, Intr-un bord sau altul, la o distantd de cel putin 50 m sau cel putin
egald cu lungimea navei. In cazul in care existd vant, manevra se executi astfel incat
mina sa fie lasatd in bordul din vant, la distanta de siguranta.

Manevra se considera terminata atunci cand mina a fost lasata la travers, iar
nava a revenit la vechiul drum, de unde isi continua drumul, isi ocupa locul in
formatie daca se naviga anterior intr-o formatie anume, isi ocupa o pozitie de
supraveghere sau o pozitie pentru coborarea de la bord a ambarcatiunii echipei de
distrugeri, care va executa interventia la mind, pozitie care va mentine mina in raza
de observare vizuala si va asigura ramanerea navei la o distantd de siguranta fata de
mina.

Distrugerea unei mine navale aflate in deriva de catre o echipa de distrugeri
este o procedurd clasica. Ea s-a aplicat atat in situatia descoperirii Intamplatoare a
unei minei in deriva, atunci cand timpul a permis, cat si in situatia iesirii la suprafata
a minelor care au fost dragate si nu s-au autodistrus. Aparitia si dezvoltarea
specialitdtii de scafandru de luptd EOD a creat posibilitatea de interventie la 0 mina
aflata in deriva pentru neutralizarea/distrugerea acesteia cu echipe special pregatite si
antrenate, nu cu echipe formate din membri echipajului navelor cu pregatire in
domeniul armelor sub apd. Aceastd procedurd se aplica atunci cand gradul de agitatie
al marii este de maxim 2.

Manualele de luptd contra minelor prevedeau si prevad o procedura de
neutralizare a minei de la distantd cu instalatii artileristice de calibru mediu prin
impuscare. Rostul acestei proceduri era justificat de faptul ca, in conditii de razboi,
navele naviga in general intr-o formatie, misiunea pe care o au de executat precede
necesitatea distrugerii unei mine navale plutind in deriva descoperita in proximitatea
formatiei, nu exista timp suficient pentru folosirea echipei de distrugeri sau gradul de
agitatie al marii nu permite interventia echipei de distrugeri, iar executarea focului cu
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instalatia artileristica de la bord, care sunt pregitite permanent pentru tragere, ar
asigura lovirea si scufundarea minei in scurt timp. Desi 1ncd existd proceduri
specifice de executare a tragerilor cu armament de calibru mai mare de 20 mm asupra
tintelor care imitd o mind aflatd in deriva si se fac antrenamente in acest sens, practica
a demonstrat ca probabilitatea de lovire a unei mine al carui corp pluteste la suprafata
doar in proportie de 1/3 este foarte micd, de unde rezulta si un consum mare si inutil
de munitie. In conditiile in care nu existd o situatie de urgents, este mai bine si se
evite adoptarea acestei solutii ineficiente.

Existd posibilitatea, ca Tn multe situatii, niciuna din cele doud proceduri sa se
poata aplica sau s-au aplicat fara succes, ceea ce obligd la amanarea momentului la
care mina poate fi neutralizatd sau distrusi. In aceste situatii, cunoasterea pozitiei
mineil o perioadd mai indelungatda de timp (de exemplu, minim 24 de ore) este
esentiald pentru reusita elimindrii pericolului de mine generat de catre acestea. Cum
se rezolva o astfel de problema, mai ales in conditii hirdometeorogice grele, in care
nava nu poate stationa in proximitatea minei si este obligata sa se retraga in port?

O solutie ce poate fi adoptata este marcarea minei cu un dispozitiv de urmarire
a pozitiei acesteia prin sistemul GPS. Pentru realizarea acestei marcari este nevoie sa
te apropii de mind si sa pui pe aceasta dispozitivul de urmarire prin GPS care sa
ramand timp indelungat (pana la limita de viata a bateriei din dotare) pe mina. Acest
dispozitiv se prinde pe o plasa ce se lanseaza pe mina de catre o drond dirijata de la
bordul navei. Plasa rdméane pe mind prin functionarea dispozitivului de strangere a
marginilor ei in jurul minei. Este principiul de functionare a prostovolului, o unealta
clasica de pescuit. In acest mod, prin transmiterea priodicd a pozitiei minei de citre
dispozitivul ramas pe mina, unei mine aflate in deriva i1 se poate urmari pozitia/traseul
de la bordul navei sau dintr-un alt centru de operatii, mai ales in situatii de vreme rea
sau pe timp de noapte.

Lupta contra minelor navale active aflate in deriva nu mai trebuie privita ca un
caz rar 1n razboiul cu minele navale, ci necesita o abordare speciala atat teoretica, cat
si practicd. Dotarea navelor de lupta cu sisteme performante de observare si cautarea
solutiilor pentru eliminarea/gestionarea pericolului de mine generat de minele navale
aflate in deriva este imperios necesara. In lupta contra minelor navale active aflate in
deriva este foarte importantd descoperirea timpurie a minelor, dar si interventia in
timpul cel mai scurt pentru distrugerea acestora sau mentinerea sub observatie pana
ce este posibila interventia.
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6. Obligatiile riveranilor Marii Negre privind lupta contra minelor in deriva

Statele cu iesire la mare, continentale sau insulare detin o putere maritima*
mai mica sau mai mare®, cuantificatd in functie de sursele si elementele constitutive
ale acesteia. Puterea maritima a statului este un cuantificator al statutului sau de
putere. Vecinatatea marii obligd statele la gestionarea spatiului lor maritim de
suveranitate, atat a celui adiacent, stabilit prin legislatie si recunoscut international,
cat si a celui declarat ca fiind de un interes strategic major.

Pentru ca un stat sd-si manifeste puterea sa maritima este necesar sa detina si sa
mentind o putere navali credibila.*® Acestea sunt justificate de mediul de securitate
global si de interesele de securitate stabilite prin documentele programatice. Ins, cel
mai important este cd marea este, in primul rand, accesibild, ca aceasta este o
autostrada globald 1 ca este un mare rezervor de bogitie. De aceea, atitudinea
natiunilor fatd de mare nu este si nici nu trebuie sa fie una de indiferenta, indiferent
de perioada de timp in care se manifestd si de situatia geostrategica existenta.

Folosirea minelor navale in timpul unei crize internationale produsa intr-un
spatiu maritim intre doud state vecine, asa cum este cazul conflictului dintre Rusia si
Ucraina, obligd comunitatea internationald sd intervind pentru a controla, diminua
si/sau elimina pericolul de mine manifestat in regiune.

Pozitia geografica a Marii Negre si normele de drept international privind
statutul stramtorilor turcesti au impus absenta grupdrilor de nave ale NATO in Marea
Neagrd. Razboiul dintre Rusia si Ucraina a generat in Marea Neagra o situatie care nu
era luata in calcul in urma cu 10 ani. Desi nu ar fi trebuit sd intample, folsirea minelor
navale clasice, a surpins pe multd lume. Concluziile privind responsabilitatea lansarii
acestora au fost trase mai sus.

Daca admitem cd mina care a aparut in martie 2022 in apropierea coastelor
Turciei a fost o mind care a 1esit dintr-un baraj lansat in Golful Odessa, atunci rezulta
cd aceasta a plutit prin Marea Neagra, pe directia generald nord-sud, cateva zile, fara
ca vreo nava sau alt sistem de supraveghere sa o descopere. La aceea datd, navigatia
navelor comerciale in Marea Neagrad era extrem de redusa din cauza interdictiei de a
se intra in porturile ucrainene si a pericolului din zona de razboi.

24 Pentru conceptul de putere maritimd, mai vezi: comandor dr. Marius Hanganu, Puterea maritima i strategia navald,
Editura AISM, Bucuresti, 2001; Viceamiral dr. Traian Atanasiu (coord.), Puterea maritima si diplomatia navala, Editura
Militara, Bucuresti,1998; Contraamiral de flotila (r) dr. Marius Hanganu, Capitan-comandor dr. Cornel Marinescu,
Capitan-comandor dr. Ion Chiorcea, Interesele Romdniei la Dundre si Marea Neagra, Editura UNAp ,,Carol I”,
Bucuresti, 2007; Viceamiral (r) Constantin lordache, Elemente de arta maritima militara, Editura CTEA, Bucuresti,
2007.

25 In ceea ce priveste criteriile de ierarhizare a puterii maritime a statelor exista opinii diverse ale teoreticienilor navali,
iar cateva modele au fost cuprinse in doctrinele (strategiile) navale, asa cum este cazul Canadei si Romaniei. Vezi: F.N.-
1/2010, Doctrina Fortelor Navale, pp. 11-23-11-25; Leadmark: The Navy’s Strategy for 2020, Directorate of Maritime
Strategy, NDHQ/Chief of the Maritime Staff, Ottawa (Canada), 2001.

26 Folosim termenul de putere navaldi in sensul exprimirii a tot ceea ce tine de Fortele Navale. Vezi: Comandor dr.
Niculae Valsan, Contraamiral de flotild (r) prof. univ. dr. Marius Hanganu, Fortele Navale element esential al puterii
maritime in Marea Neagrad, Editura UNAp ,,Carol I”, Bucuresti, 2006; Amiral prof. univ. dr. Gheorghe Marin,
Contraamiral de Flotila dr. Romuls Haldan, Fortele Navale ale lumii in secolul XXI. Evaluare si perspective, Editura
CTEA, Bucuresti, 2009.
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De atunci, timp de un an, 13 mine au avut acelasi traseu, iar in jur de 50 au
aparut pe plajele din golful Odessa. Avand in vedere informatiile privind numarul de
mine lansate in apropierea porturilor ucrainene, in jur de 370, si faptul cd in jur de
15% dintre acestea au iesit din baraj in decurs de un an, estimam cd in perioada
urmadtoare se vor descoperi alte mine, cel putin in acelasi procent, care au plecat din
baraj din cauza conditiilor hidrometeorologice si a amprentei timpului pusd asupra
sistemelor minelor aflate sub apa.

Asa cum am mai sustinut si cum practica o demonstreaza, efortul ce trebuie
depus pentru desfasurarea cu succes a unei operatii de lupa contra minelor aflate in
deriva este unul mare si cu un consum insemnat de resurse. Lupta contra minelor
navale active aflate in deriva in Marea Neagra este o operatie de razboi 1n toata regula
si, in consecintd, trebuie abordata, recunoscuta si tratatd ca atare, desi niciunul din
statele membre NATO ce detin mare teritoriald in bazinul Marii Negre nu se afla in
stare de razboi. Lupta contra minelor navale in Marea Neagra pentru eliminarea
pericolului de mine la sud de zona de conflictul ruso-ucrainean obliga la planificarea
si desfasurarea unei misiuni de luptd reale in conditii de pace.

Lupta contra minelor navale active aflate in deriva in Marea Neagra impune,
intr-o forma sau alta, desfasurarea unei operatii de securitate maritima de catre statele
membre NATO, sau cel putin de catre cei trei aliati vecini in Marea Neagra:
Romania, Bulgaria si Turcia. Niciuna dintre aceste tari nu poate sa isi asume singura
executarea unei astfel de operatii, dar fiecare in parte este obligatd, ca intr-o forma
sau alta, sa desfasoare propria sa operatie de lupta contra minelor.

Zona de responsabilitate a Romaniei, mai mult decat cele ale celorlalte doua
tart membre NATO, Turcia, respectiv Bulgaria, este expusa pericolului de mine, prin
prisma pozitiei sale in Marea Neagra, in vecindtatea zonei de razboi.

in bazinul de vest al Marii Negre curentul se manifest, in general, pe directia
nord-sud, de la Golful Odessei catre Stramtoarea Bosfor. Desi conditiile de furtuna au
determinat ca marea majoritate sa esueze pe plajele din Golful Odessei, 25% dintre
minele care au iesit din baraj au plutit la sud de zona de conflict.

Cercetarea si supravegherea in scopul descoperirii minelor in deriva trebuie sa
fie un efort comun. Dar unde sa se execute aceste misiuni? Logic ar fi ca efortul sa fie
la nord, in proxinitatea limitei zonei declarate cu risc de razboi, in limitele de
suveranitate ale apelor Romaniei (mare teritiroald, zona contigua, zond economica
exclusiva).

Tinerea sub observatie a acestei zone, de la coasta la larg, pe o fasie de cateva
mile, poate diminua semnificativ posibilitatea aparitiei unor mine in deriva la sud de
paralela de 45°N. Obtinerea informatiilor despre mine in deriva reprezinta cheia
succesului Tn combaterea pericolului de mine. Pe de altd parte, ajungerea in timpul cel
mai scurt in raionul in care a fost descoperitd mina si distrugerea acesteia sunt alte
elemente esentiale n protejarea cailor navigabile si a navelor.

Posibilitatea executarii unei astfel de operatii in acea zona, sub egida NATO, a
unei grupari comune de nave din Romania, Turcia si Bulgaria este extrem de redusa,
insa un astfel de demers nu este imposibil de realizat.
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La nivel national, o posibild solutie ar fi instituirea/declararea unei operatii
permanente de luptd contra minelor in deriva, planificata si executatd de catre Fortele
Navale Romane, in cooperare cu celelate structuri ale sistemului national de aparare a
tarii (o decizie a Consiliului de Aparare a Tarii).
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IMPACTUL FACTORILOR METOC iN SPRIJINUL PLANIFICARII
OPERATIILOR MARITIME
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Sectia Analiza, Procesare, Exploatare si Productie Informatii Geospatiale Marine,
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Abstract: Few military actions, including those of our enemies, are immune to
environmental effects. Neglected or ignored, the environment and its effects can negatively impact
even carefully planned and executed operations. Meteorological and oceanographic (METOC)
support is essential to provide the commander with information about the components of the
operational environment and the ability to exploit them to gain an operational advantage during
military operations. Properly integrated, METOC data and information can provide a significant or
decisive advantage over the enemy.

Keywords: environment, military operations

Abstract: Putine eforturi militare, inclusiv cele ale adversarilor nostri, sunt imune la
efectele mediului inconjurator. Neglijate sau ignorate, mediul inconjurator §i efectele sale pot avea
un impact negativ chiar si asupra operatiilor atent planificate si executate. Sprijinul meteorologic
si oceanografic (METOC) este esential pentru a oferi comandantului informatii despre
componentele mediului operational si capacitatea de exploatare a acestora pentru a obtine un
avantaj operational in timpul misiunilor militare. Integrate corespunzator, datele si informatiile
METOC pot oferi un avantaj semnificativ sau decisiv fata de adversar.

Cuvinte cheie: mediul inconjurator, misiuni militare.

1. Introducere

Imparatul chinez Sun Tzu avertiza cd mediul poate fi un factor important in
rezultatul oricdrei actiuni sau operatii si ca trebuie sd fie luat in considerare atunci
cand se planificd si se desfisoara acestea. In lucrarea sa ,,Arta Razboiului”, a spus:
,Cunoaste-ti dusmanul, cunoaste-te pe tine insufti; victoria ta nu va fi niciodata pusa
in pericol. Cunoaste terenul, cunoaste vremea, victoria ta va fi atunci totala”. Acest
citat subliniazd importanta intelegerii mediului si a adversarului si aproximeaza
conceptul militar de constientizare a spatiului de luptd, una dintre capacitatile
fundamentale ale dominatiei informationale. Prin integrarea completa a capacitatilor
st resurselor de informatii ale Fortelor Navale pentru a optimiza luarea deciziilor si a
maximiza efectele luptei, dominatia informationald ofera un avantaj operational care
este decisiv, de cele mai multe ori.

Constientizarea spatiului de luptd (Battlespace Awareness — BA) implica
obtinerea si utilizarea informatiilor superioare despre spatiul de luptd pentru a lua
decizii mai rapide si mai bune pentru a descuraja sau invinge inamicul. Include
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cunoasterea exactd si in timp util a mediilor fizice si electromagnetice actuale si
viitoare, intelegerea intentiei si capacititile adversarului, alaturi de detectarea si
comunicarea infprmatiilor geospatiale cu suficientd acuratete pentru a viza efecte
cinetice sau non-cinetice. BA necesitd mai mult decat o vizualizare instantanee; ea
are nevoie de capacititi penetrante, persistente si predictive. In cele din urma, BA
permite fortelor sd opereze mai liber in spatiul de lupta si sa rdména cu un pas
inaintea ciclului de decizie al adversarului.

Nivelul de bazd al BA este cunoasterea mediului fizic si a impactului acestuia
asupra operatiilor. Acesta a fost, din punct de vedere istoric, domeniul comunitatii
meteorlogice si oceanografice din Fortele Navale. Acest aspect al BA include
informatii care caracterizeaza totul, de la fundul marii pana la spatiu.

Procesul prin care sunt asigurate date si informatiile necesare pentru
cunoasterea cuprinzatoare a mediului operational si sprijinirea procesului de luare a
deciziei pentru planificarea si conducerea operatiilor militare la nivel strategic,
operativ si tactic se numeste pregatirea de informatii a mediului operational sau
Intelligence preparation of the battlefield — 1PB. Acest proces complex constd din
patru pasi de baza prezentati in figura de mai jos:

e Pasul 1

e Pasul 2

e Pasul 3

e Pasul 4

Figura nr. 1 Pasii de baza ai procesului IPB

Existd oportunitati de integrare METOC in fiecare dintre acesti pasi. Produsul
acestul proces este apoi utilizat in Estimarea de Informatii.

Precise, consecvente, relevante si in timp util pentru angajarea imediata,
informatiile meteorologice si oceanografice sunt importante pentru obtinerea
succesului militar pe parcursul tuturor etapelor unei operatii.
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2. Cunoasterea mediului

Conditiile meteorologice si ale marii sunt cele mai cunoscute atribute fizice de
interes, dar diferitele tipuri de operatii au nevoi specifice: caracteristicile termohaline
oceanice pentru operatiunile cu sonarul, conditiile sedimentelor pentru lupta contra
minelor, conditiile de surf pentru operatiuni amfibii, traficabilitatea terenului pentru
fortele terestre, profilul vertical al temperaturii si umezelii aerului pentru razboi
electronic, propagare radar si electro-optic, nebulozitate, vantul la diferite nivele
pentru operatiuni aeriene etc. Este inclusd, de asemenea, meteorologia spatiala,
monitorizarea si prognozarea particulelor energizate din vantul solar care pot avea
impact asupra senzorilor prin satelit si a sistemelor de comunicatii de inalta frecventa
si a transmisiilor electrice de la sol. Cunoasterea mediului actual si prognozat este
parte integrantd a deciziilor comandansilor privind alocarea optima a fortei, manevra
operationala, folosirea armamentelor si tintirea.

Cunoasterea mediului incepe cu colectarea datelor, trece prin analize si
predictii si are ca rezultat aplicarea deciziilor de luptd. Aceasta constructie necesita
mult date si, in general, incepe cu mult inainte de ostilitati.

2.1Colectarea de date, caracterizarea mediului

Directia Hidrografica Maritima ,,Cdor Alexandru Catuneanu” (DHM) este
structura responsabila pentru caracterizarea si exploatarea mediului fizic si pentru
furnizarea 1n timp util de informatii de mediu critice pentru misiune pentru integrarea
in procesul operational de luare a deciziilor. Pentru a realiza acest lucru, DHM
utilizeaza datele provenite de la o gama largd de senzori automati sau operati de
personal specializat, in situ si la distantd. Acestia includ senzori satelitari, vehicule
fara pilot, geamanduri de culegere de date, radare meteorologice, sonare si observatii
s1 masuratori directe.

Exercitiul REPMUS din 2022 a demonstrat capacitatea Fortelor Navale
Romaéane de a colecta, integra si disemina date METOC intr-un cadru intrunit si
multinational. Utilizdnd noile tehnologii si folosind infrastructura, senzorii si
sistemele de comanda si control de astdzi, exercitiul s-a concentrat pe testarea
interoperabilitatii si dezvoltarea de capabilitati de colectare si analizare in comun a
datelor de mediu cu scopul realizarii evaluarii rapide de mediu (Rapid Environmental
Assessment) sub, pe si deasupra apei. Astfel, a fost oferit comandamentului un flux de
date oceanografice si meteorologice in timp real, 24/7, ce a permis o intelegere
completd a mediului de operare maritim s1 a modului In care acesta se schimba in
timp. De asemenea, specific pentru lupta anti-submarin (ASW), a fost realizat un
scenariu care a avut loc mai departe n larg si a fost planificat pentru a dezvolta
capacitatile pentru un concept de bariera ASW multinationala (A flagship NATO
Smart Defense Project), iar pentru lupta contra minelor (MCM) au avut loc seriale in
largul portului Sesimbra, unde este infiintat un Centru de operatiuni MCM. Este
pentru prima datd cand atat de multe sisteme MCM fara pilot au fost reunite intr-un
context aliat, la aceasta scara. Sistemele MCM fara pilot se maturizeaza rapid si incep
sd intre in operativitate.
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Exercitiul ne-a dovedit capacitatea Aliantei de a achizitiona si de a muta rapid
date de mediu de la activele organice la utilizatorii de la bord si de a imbunatati
acuratetea predictiilor si analizelor in situ, in colaborare cu produsele centrelor de
modelare numerica de ultima generatie.

2.2 Analiza si prognoza, exploatarea mediului

Datele colectate sunt distribuite printr-o retea de sisteme interoperabile de
informatii maritime si comune, apoi asimilate si fuzionate in centre de calcul de Tnaltd
performantd din cadrul Sectiei Analiza informatii geospatiale marine din DHM.
Utilizdnd software specializate de sprijin tactic ce utilizeaza datele colectate sau din
modele care prezic conditiile atmosferice si oceanice regionale, dar si din predictiile
specializate pentru curentii marini, inaltimea si directia valurilor sau structura termica
a marii, sunt efectuate analize utilizate pentru a descrie cu exactitate impactul starii
actuale, sau a celei asteptate, a marii si a atmosferei asupra operatiilor si a senzorilor.
Adaptand informatiile pe specificul misiunii, se realizeaza exploatarea conditiilor de
mediu care include minimizarea sau atenuarea oricarui efect negativ al fenomenelor
atmosferice sau al parametrilor oceanografici asupra efectivelor proprii, totodata,
folosindu-se de acestea pentru a cdpdta un avantaj operational fatd de inamic.

CARACTERIZARE EXPLOATARE
Prelucrare

~ Integrare
Analiza \ Atenuare
_ Cicluri de
Colectare e Adaptare luare a
' deciziilor

~ Prognoza

Diseminare

Figura nr.2 Procesele METOC
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3. Cunoaste inamicul

Informatiile, cu rolul lor extrem de specializat de a oferi prestiintd asupra
desfasurarii fortelor, intentiei si actiunii inamicului, sunt esentiale pentru dominarea
informatiei si elementare pentru principiul de constientizare a spatiului de lupta.
Informatiile critice de care comandantii au nevoie sunt dinamice si perisabile si se
obtin doar patrunzand adanc in secretele pe care potentialii nostri inamici sunt
hotarati sa le protejeze. Acesta este, de fapt, ceea ce distinge ,intelligence” de
,informatie”. In timp ce ,,informatia” consta in mare parte din fapte si date schimbate
intre utilizatori si consumatori, ,,intelligence” necesita o colectare deliberata, activa,
tintita, rigoare de analizd si diseminare promptd, care aduce un avantaj decisiv unui
factor de decizie. Producerea s1 furnizarea de informatii in timp util nu au fost
niciodatd mai dificile, mai ales avand in vedere amploarea si viteza tehnologiilor
informationale utilizate de potentialii nostri adversari.

Dominarea spatiului de lupta necesita informatii de tip intelligence persistente,
predictive si o intelegere profunda a capacitatii si intentiei oricarui inamic potential -
cu alte cuvinte, amenintarea pe care o reprezintd. Intelligence ofera o intelegere
criticdA a structurii, locatiei si dispozitiei fortelor inamice, lanturilor logistice,
capacitatilor, vulnerabilitatilor si obiectivelor. Coroborand aceste informatii cu datele
de mediu si cu impactul acestora asupra adversarului, intelegerea inamicului
evolueaza de la cunoasterea si apoi prezicerea capabilititilor sale operationale
normale, la a fi inaintea actiunilor si reactiilor sale.

4. Timpul de decizie

Cunoasterea mediului fizic si operational faciliteazd deciziile luate de
comandantii operationali. Colectarea datelor METOC brute, procesarea si analizarea
datelor si anticiparea modului in care acestea se vor schimba, se combind pentru a
ajuta comandantii operationali sa ia decizii mai rapide si mai bune decat adversarul.
Avand solutii de directionare mai rapide, se scurteaza lantul de comanda. Pentru a
mentine acest avantaj, arhitectura tehnologiei informatiei trebuie sd evolueze
inteligent pentru a indeplini cerintele de date, comunicatii, stocare, analiza si
securitate.

Marina foloseste din ce in ce mai mult ,,instrumente de sprijinire a deciziilor”
care combind informatiile de mediu si informatiile de intelligence pentru a oferi rapid
setari ale senzorilor, rute optime, planificarea pentru armamente, alocarea activelor si
planuri de angajare la nivel tactic, operational si strategic.

Fortele Navale dezvolta capabilitati pentru a atinge o stare viitoare in care
senzorii multifunctionali vor colecta in mod adaptiv date din mai multe discipline si
domenii de responsabilitate. Acesti senzori vor fi cu costuri reduse, dislocabili,
controlati de la distantd sau nerecuperabili acolo unde este cazul. Platformele de
senzori vor comunica s$i vor executa In mod autonom planuri de esantionare care
maximizeaza relevanta si acuratetea, iar datele vor fi standardizate si convertite in
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formate geospatiale internationale pentru asimilarea aproape in timp real in baze de
date si sisteme de predictie, reducand foarte mult timpii de decizie. Cand este posibil,
fiecare platforma va actiona ca un senzor si fiecare senzor va fi conectat in retea.

Atingerea acestui obiectiv nu va fi usoara, iar parteneriatele vor ajuta sa ne
asigurdm ca este promovata constant interoperabilitatea si abordarile sunt eficiente
din punct de vedere al costurilor.

5. Sprijinul meteorologic si oceanografic in planificarea operatiilor

Gestionarea si integrarea capacitdtilor si informatiilor METOC in planificare
sunt responsabilitdti inerente de comanda.

Proiectarea operationala utilizeazd diverse elemente pentru a dezvolta si
perfectiona abordarea operationald a comandantului. Aceste instrumente conceptuale
ajutd comandantii, precum si personalul, sd analizeze provocarile operatiilor, sa
defineascd problema si sd dezvolte o abordare care sa ghideze planificarea si sa
modeleze conceptul misiunii. Un exemplu de astfel de instrumente conceptuale il
reprezinta analizele SWOT (puncte tari, puncte slabe, oportunitdti si amenintari).
Specialistiit METOC furnizeaza evaluari meteorologice si oceanografice legate de
implementarea acestor instrumente pentru a imbundtdti constientizarea riscurilor
misiunii de citre comandant.

Pentru a permite specialistilor METOC sd dezvolte o intelegere a conditiilor
necesare pentru a stabili efectele acestora asupra potentialului de angajare a
capabilitatilor militare, DHM, prin Sectia Analiza, Procesare, Exploatare si Productie
Informatii Geospatiale (APEIGM) gestioneaza baza de date a factorilor atmosferici si
oceanici ce cuprinde date masurate sau modelate din zona de responsabilitate a
Fortelor Navale. Pe baza acestor date, personalul METOC furnizeaza evaluari si
analize pentru capacitatile militare ajutand comandantul s determine cand, cum si
unde se folosesc aceste capacitati intr-un mod care sd indeplineasca misiunea. De
asemenea, acestia furnizeaza evaluari privind vulnerabilitatile aliate si inamice,
evidentiind simetriile si asimetriile dintre aliati si adversari, astfel Incdt comandantul
si planificatorii operationali sa identifice cele mai bune mijloace pentru a indeplini
misiunea de fortd comuna prin exploatarea dezavantajelor sau limitarilor sistemelor
sau platformelor. Informatiile meteorologice si oceanografice sunt utilizate pentru a
evalua eficacitatea planului, reducand astfel riscul deciziei finale. Prin analizarea
acestor informatii, comandantul, Tmpreund cu echipa de comandad, isi poate ajusta
abordarea operationald, asigurand astfel succesul misiunii.
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6. Impactul factorilor METOC asupra planificarii operatiilor maritime

Toate operatiile maritime sunt afectate de conditiile atmosferice si din mare.
Strategia misiunii trebuie sa cuprinda evaluarea acestor factori care trebuie
comunicati comandantuluit de catre specialistit METOC. Impactul este analizat in
momentul in care comandantul misiunii comunicd personalului METOC tipul
misiunii, perioada si raionul in care se executd operatiunea. Pe baza unor criterii
specifice fiecarei misiuni, precum si a caracteristicilor navei cu care se executd
operatia maritimd, se poate determina impactul. Acesta este afisat dupa modelul
culorilor semaforului:

. verde — Favorabil: impact redus sau prea mic pentru a fi luat in calcul
(degradare mica sau infima, iar impactul operational este minim); vremea nu are
restrictii; decizia GO

. galben — Moderat: impact marginal sau moderat (o oarecare degradare,
impactul este operational moderat); vremea se degradeaza sau exista anumite limite
(vremea suficient de adversa pentru o operatiune militard, astfel incat sa impuna
unele limitari procedurale); fie o decizie GO/NO GO sau GO cu decizie ATENTIE.
Poate necesita o reactie corectiva/de protectie sau o actiune/procedurd de remediere
pentru a atenua sau a compensa impactul/efectul.

. rosu — Nefavorabil: impact negativ sau sever (degradare semnificativd; impact
operational sever); vreme in care operatiunile militare sunt in general restrictionate
sau impiedicate; in general, o decizie NO GO (sau GO cu decizie PERICOL).

IMPACT Gradul de degradare Eficacitatea
Verde <25-30% >70-75%

Galben 25-30% 70-75% ﬁéné la 25-30%

Tabelul 1. — Valorile impactului

Pe langa metodele manuale de analizd a efectelor METOC asupra operatiilor,
exista sisteme care pot prezice performanta armelor/senzorilor pe baza efectelor
factorilor hidrometeorologici pentru procesele de planificare si executie, permitand
comandantului operatiei sa extragd informatii METOC specifice misiunii prin
interfete masind-masind fard sa consulte personalul METOC sau fard a sti daca
informatiile specifice METOC au fost adaptate de vreun specialist. Deoarece
comandantul ar putea sd nu aiba o intelegere aprofundatd a punctelor forte si a
punctelor slabe ale informatiilor disponibile, personalul METOC ar trebui sd raméana
integrat in toate etapele de planificare si executie.
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7. Produse METOC in sprijinul planificarii operatiilor maritime

Produsele METOC sunt integrate in pregatirea de informatii a mediului
operational si sprijind structura N2 — Informatii si comandantii cu privire la modul
cum sunt afectate operatiile, senzorii si personalul.

Comparand efectele de mediu asupra capabilitatii fortelor proprii cu cele
asupra adversarului si exploatand intervalul oportun cu conditii favorabile, folosind
astfel superioritatea informationald, comandantii vor actiona in interiorul ciclului de
decizie al adversarului si vor obtine avantaj operational, sporind probabilitatea
victoriel.

Tehnologia actuala ne permite integrarea si vizualizarea acestor informatii
intr-un mod simplist, usor de inteles si in timp util.

Utilizand Sisteme Infomationale Geografice (GIS) si programe informatice
care ajutd decizia tactica si prezinta situatiile favorabile si cele mai putin favorabile
pentru diferitele moduri de utilizare a senzorilor, structura METOC pune la dispozitia
comandantilor produse ce pot fi integrate in sisteme de comanda si control pentru a ii
sprijini in luarea celor mai bune decizii. Astfel, se creaza o legatura de incredere intre
comandanti si personalul METOC, creste eficacitatea operatiilor militare, se asigura
siguranta personalului si a tehnicii si se reduce risipa alocarii neadecvate de forte sau
fonduri.

Spre exemplu, in lupta antisubmarin, distanta de detectie a submarinelor poate
varia semnificativ in functie de modul de setare a sonarelor, pentru aceleasi
proprietati ale coloanei de apa. Similar, in lupta la suprafata sau antiaeriand distantele
de descoperire difera in functie de conditiile din atmosferad si de modul de utilizare al
Radarelor (Fig. 3.). Datele utilizate in simuldrile informatice din figura de mai jos
sunt alese in mod aleatoriu, cu scopul de a evidentia influenta mediului asupra
propagarii undelor.

De asemenea, pentru planificarea timpurie a operatiilor pot fi realizate matrici
de impact METOC pe baza datelor istorice, colectate pe o perioada lunga de timp, de
obicei mai mare de 30 de ani. Aceste produse sunt prezentate in cadrul primelor
sedinte de planificare a operatiilor. Figurile 4 si 5 prezintd doar doua tipuri de astfel
de matrici de impact care sunt utilizate de Sectia APEPIGM 1n cadrul prezentarilor
pentru pregatirea informativa a misiunilor.
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8. Concluzii

Pentru a asigura succesul misiunilor militare, este esential ca informatiile
despre mediul operational sa fie colectate, prelucrate, analizate si integrate in vederea
crearii unei vederi de ansamblu asupra situatiei si impactului naturii asupra actiunilor
militare. In acest context, sprijinul METOC pentru operatiile maritime trebuie sa
depaseascad producerea si livrarea de prognoze si harti de prognoza, si sa furnizeze
informatii si produse relevante pentru cerintele operationale din secolul XXI si
mediul geopolitic actual si previzionat.

Este important ca personalul militar sd inteleagd si sd utilizeze informatiile
METOC actuale sau prognozate pentru a dezvolta o categorie de forte cu adevarat
puternicd. Capacitatea de a exploata efectele conditiilor METOC poate oferi un
avantaj operational semnificativ in misiuni militare, iar cunoasterea acestor conditii
poate oferi putere militarilor si comandantilor in luarea deciziilor. Prin urmare,
dezvoltarea si perfectionarea capacitatilor METOC joaca un rol vital in pregatirea
fortelor militare pentru misiuni operationale.
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UTILIZAREA DRONELOR iN CONFORMITATE CU PRINCIPIILE
DREPTULUI INTERNATIONAL APLICABIL CONFLICTELOR ARMATE

Mr. (Just. Mil.) drd. Madalina PREDA
Consilier juridic sef, Baza Logistica Navala ,,Pontica”

Abstract: Changing the forms and means used in armed conflicts leads to violations of the
provisions of international humanitarian law. From a legal point of view, the use of weapons in war
must meet two criteria: prevent unnecessary suffering and be able to effectively distinguish between
military and civilian objectives. Therefore, even if the use of a certain type of weapon is not illegal
in itself or specifically prohibited by special treaties, it must be used according to the relevant rules
of the Armed Conflict Act (LOAC). This article discusses the legality of unmanned aircraft on board
(drones) as a weapon system in association with the general principles of the international
humanitarian law, arguing that drones offer extensive and improved opportunities for hitting in
accordance with LOAC and other relevant laws governing the use of certain weapons.

Key words: armed conflict, humanitarian law, drones, principles of armed conflict.

Rezumat: Schimbarea formelor si mijloacelor intrebuintate in luptele armate duce la
incalcari ale prevederilor dreptului international umanitar. Din punct de vedere legal, folosirea
armelor in razboi trebuie sa indeplineasca doua criterii: sa previna suferintele inutile si sa fie
capabile sa distinga in mod eficient obiectivele militare de cele civile. Asadar, chiar daca utilizarea
unui anumit tip de arma nu este ilegala in sine sau specific interzisa prin tratate speciale, ea
trebuie sa fie utilizata conform normelor relevante ale Legii conflictelor armate (LOAC). Acest
articol dezbate legalitatea aeronavelor fara pilot la bord (drone), ca sistem de armament, in
asociere cu principiile generale ale dreptului international umanitar, sustinand ca dronele ofera
oportunitati extinse si imbunatatite de lovire in conformitate cu LOAC si alte legi relevante care
reglementeaza utilizarea anumitor arme.

Cuvinte-cheie: conflict armat, drept umanitar, drone, principii conflict armat.

1. Consideratii preliminare privind Dreptul international umanitar si principiile
conflictelor armate

Protejarea drepturilor fundamentale ale oamenilor pe timp de conflict, criza si
razboi se face prin activitatea de normare prin instrumente juridice (tratate,
convenitii, rezolutii ale organizatiilor internationale) ale dreptului international
umanitar ca ramura a dreptului international public. Cutumele razboaielor stravechi
si-au gasit expresia in textele Conventiilor internationale sau ale rezolutiilor
organizatiilor internationale de securitate, formand dreptul international umanitar.

Avand 1n vedere evolutia rapida a tehnicilor de razboi, a devenit necesara
adoptarea de noi reguli care sa reglementeze conduita partilor combatante. Pe cale de
consecintd, regulile de jus in bello existente (regulile aplicabile in timpul desfasurarii
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conflictelor armate) au fost completate prin adoptarea unor documente internationale
s anume:

- Conventia referitoare la inceperea ostilitatilor, Haga 1907,

- Conventia privind legile §i obiceiurile razboiului, Haga 1907,

- Conventia pentru imbundatatirea sortii ranitilor si bolnavilor din fortele armate

in campanie, Geneva 1949,

- Conventia pentru imbunatdtirea sortii ranitilor, bolnavilor si naufragiatilor

din fortele armate pe mare, Geneva 1949,

- Conventia cu privire la tratamentul prizonierilor de razboi, Geneva 1949;
- Conventia referitoare la protectia persoanelor civile in timp de razboi, Geneva

1949;

- Protocolul nr. 1/1977 aditional la conventiile de la Geneva din 12 august 1949
privind protectia victimelor conflictelor armate internationale;

- Conventia pentru protectia bunurilor culturale in caz de conflict armat, 1954;

- Conventia privind interzicerea dezvoltarii, producerii §i stocarii armelor

bacteriologice, 1972;

- Protocolul optional la Conventia cu privire la drepturile copilului privind

implicarea copiilor in conflicte armate, 2000.

Normele inscrise in continutul acestor documente vizeaza protectia anumitor
categorii de persoane: ranitii si bolnavii din fortele armate in campanie; ranifii,
bolnavii si naufragiatii din fortele armate pe mare; prizonierii de razboi si persoanele
civile In timp de razboi.

In deplin consens cu reglementirile DIU, partile in conflict trebuie sa ia masuri
de precautie pentru a evita sau a minimiza efectele actiunilor armate asupra civililor,
avand obligatia de a face tot ceea ce este fezabil pentru a evita pierderile colaterale in
randul civililor si daunele aduse proprietatii private, considerate excesive in raport cu
avantajul militar concret si direct urmarit.

La baza dreptului international aplicabil conflictelor armate stau principiile
derivate din dreptul international public. Acestea exprimd aspiratia fundamentata
juridic de a asigura un minimum de garantii si de umanitate tuturor oamenilor in timp
de pace si de razboi. De asemenea, principiile dreptului umanitar trebuie sa asigure
cadrul normativ necesar intrebuintarii rationale si eficace a fortei armate in vederea
eradicarii erorilor razboiului fara a interzice actiunile militare ale partilor beligerante,
al caror scop principal este obtinerea victoriei.

Asadar, principiile dreptului international umanitar sunt considerate ca
reprezentand structura de baza a normelor ce guverneaza ramura de drept aflatd in
discutie, indiferent de forma - conventionald sau cutumiard - pe care o imbraca.
Avem in vedere in acest sens urmatoarele principii:

1. principiul distinctiei dintre civili §i combatanti in timpul conflictelor armate;
2. principiul proportionalitétii si al necauzarii de suferinte inutile;
3. principiul umanismului, consacrat pentru intdia oard in Preambulul Conventiei
de la Haga sub numele de ,,Clauza Martens”;
4. principiul necesitatii militare;
. principiul precautiei.

()}
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In acest sens, DIU, ca expresie a unui echilibru intre necesitatea militara si
umanitate, prevede norme importante pentru protectia civililor si proprietatii private,
statudnd ca, in toate circumstantele, non-combatantii sa fie tratati cu demnitate si
respect in ceea ce priveste drepturile lor. Este expres mentionat ca ,, populatia civila
si persoanele civile se bucura de o protectie generala contra pericolelor rezultand
din operatiile militare™!.

DIU statueaza ca in scopul luptei armate de castigare a razboiului contra
inamicului, alegerea mijloacelor si metodelor de razboi nu este nelimitata. Factorii de
decizie militari trebuie sd analizeze toate informatiile de care dispun inainte de
lansarea unui atac in vederea luarii unei decizii tactice privitoare la mijloacele si
metodele utilizate. Astfel, atacurile armate trebuie sa fie nediscriminatorii sau
proportionale cu scopul urmarit, luand toate masurile de precautie necesare pentru a
reduce la minim daunele ce se pot produce asupra populatiei civile.

2. Aspecte de fapt si de drept privind utilizarea dronelor

Evolutiile 1n domeniul tehnologiei armelor si armamentelor prin sporirea atat a
razei de actiune, cat si a letalitatii au modificat modul in care se desfasoara conflictele
armate. Aparatele de zbor fara pilot la bord denumite uzual UAV (Unmanned Aerial
Vehicles) sau drone schimba semnificativ campul de luptd modern prin obtinerea
unor avantaje incontestabile de catre fortele care le folosesc.

Folosirea aeronavei pilotate de la distanta este purtatorul de standard al unui nou tip
de razboi. Aceasta inovatie tehnologica s-a proliferat intr-un ritm rapid si pare sa
devind un lucru obisnuit in arsenalele statelor de pe tot globul.

Avantajele intrebuintarii dronelor sunt evidente, deoarece acestea sunt mai
usoare, mai mici si mai ieftine decat aeronavele conventionale si pot survola zone
riscante fara a pune 1n pericol viata pilotilor care sunt resurse umane foarte
importante. ,,Atractia dronelor este clara — in special, acestea ofera un avantaj
strategic al folosirii fortei mortale impotriva unei tinte indepartate, fara a se expune
propriile forte la riscuri”,

Noua generatie de dispozitive a fost conceputd pentru a ajuta omenirea sa
obtind rezultate mai bune in zonele care s-au dovedit periculoase. Prin dezvoltarea
dronelor, au fost deblocate noi domenii de activitati economice pentru o mai buna
exploatare, dar in acelasi timp, lipsa unui sistem juridic adecvat pentru a sustine noua
tehnologie a permis utilizarea acestora Intr-un mod neconform cu principiile DIU.
,Desi initial au fost folosite doar pentru supraveghere, din anul 2001, SUA au

' Art. 51 alin. (1) din Protocolul aditional nr. 1 la Conventiile de la Geneva din 12 august 1949 privind protectia
victimelor conflictelor armate internationale 1977. text disponibil la adresa
https://crucearosie.ro/assets/Uploads/Protocolul-Aditional-I.pdf accesat la data de 25.05.2023.

2 Heyns, C., Akande, D., Hill-Cawthorne, L. and Chengeta, T.,The international law framework regulating the use of
armed drones, International and Comparative Law Quarterly, vol. 65 (4), 2016, p. 792, text disponibil la adresa
https://www.cambridge.org/core/journals/international-and-comparative-law-quarterly/article/international-law-
framework-regulating-the-use-of-armed-drones/E92COFCA200F667633B0C3686A9EDE3,

accesat la data de 1.06.2023.
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inceput sa inarmeze aceste drone cu rachete pentru combaterea teroristilor din
Afganistan™.

Aparitia unor sisteme fara pilot sau de inlocuire a omului a insemnat ca
persoana respectiva care a determinat lansarea armei nu mai trebuie sa fie prezenta
fizic la locul si ora cand este eliberata forta. Prima generatie a acestor sisteme fara
pilot este controlatd de la distantd. Cea mai cunoscuta iteratie a acestei tehnologii,
dronele inarmate permit utilizatorilor sa fie intr-o camera de control atunci cand
apasa un buton care elibereaza o racheta de pe o platforma de arme care pluteste
deasupra tintei.

Utilizate initial pentru transmiterea de informatii pentru localizarea si
identificarea tintelor inamice, dronele au evoluat de-a lungul timpului pentru a
permite utilizarea rapida a fortei letale. Fiind dotate cu munitii ghidate cu laser,
dronele actioneaza prin lovituri de precizie care contribuie la succesul actiunilor
militare, fiind, in acelasi timp un mijloc eficient de autoaparare. Mai mult, dronele
sunt, la momentul actual folosite pentru o mare varietate de sarcini cum ar fi:
observarea si recunoastere, colectare de informatii, cdutare si salvare, furnizare de
ajutor umanitar si transportul echipamentelor.

Potrivit caracteristicilor dronelor, acestea trebuie sa zboare si s fie controlate
de un pilot la sol. In acest sens, elementul esential al dronelor este acela ca ele sunt
directionate de personal aflat la distantd care trebuie sa ia decizii in vederea
controlarii acestora si folosirii pentru executarea de atacuri cu armamentul de la bord
similar cu aeronavele cu pilot la bord.

Desi operatorii dronelor, pot fi departe de campul de lupta, ei controleaza
sistemele de armament de la bordul dronelor, identifica si clasifica tinta, iau decizia
de angajare a tintei si lanseaza atacuri cu armamentul de la bord.

. Aparitia armelor autonome va face posibila pentru oameni nu numai absenta
fizica de la punctul de eliberare a fortei, ca in cazul dronelor inarmate, dar sa fie si
,psihologic” absenti, in masura in care nu-si asumd... decizia de a directiona si
deschide focul”.* Pe masura ce sistemele de arme din ce in ce mai automatizate si, in
unele cazuri, complet autonome intra pe campul de luptd sau devin posibile, este
important ca normele internationale sa fie reglementate coerent si practic. Solutiile la
provocarile reprezentate de armele autonome se afla probabil intr-un proces de
dezvoltare juridica internationala treptatd, care evolueaza pe masura ce tehnologia
avanseazi. In asteptarea consensului privind adaptarea Legii conflictelor armate,
militAm pentru aplicarea strictd a cadrului general pentru aceste arme emergente -
legea conflictului armat si principiile sale fundamentale.

Dronele sunt operate sub comandd responsabild; prin urmare, in temeiul
dreptului international umanitar, operatorii de drone si lantul lor de comanda sunt
responsabili pentru rezultatele atacurilor executate cu drone si nu sunt absolviti de

3 Waseem Ahmad Qureshi, Ahmad Qureshi, The Legality and Conduct of Drone Attacks, Notre Dame Journal of
International & Comparative, Law: Vol. 7, 2017, p. 92, text disponibil la adresa
https://scholarship.law.nd.edu/ndjicl/vol7/iss2/5/?utm_source=scholarship.law.nd.edu%2Fndjicl%2Fvol7%2Fiss2%2F5
&utm_medium=PDF&utm_campaign=PDFCoverPages accesat la data de 29.05.2023.

4 Christof Heyns, Autonomous weapons in armed conflict and the right to a dignified life: an African perspective,
Institute for International and Comparative Law in Africa, University of Pretoria, Pretoria, South Africa, 2013, p 2.
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responsabilitatile care derivd din LOAC, care includ respectarea principiilor
distinctiei si proportionalitatii si luarea tuturor masurilor de precautie necesare pentru
evitarea daunelor colaterale si respectarea normelor de drept international umanitar.

Utilizarea dronelor in lupta armata reprezinta una dintre cele mai controversate
probleme juridice din punct de vedere al aplicarii dreptului international umanitar si a
dreptului conflictelor armate. Legalitatea intrebuintirii dronelor a fost pusa sub
semnul intrebarii pentru o varietate de motive, opiniile conturate sustinand ca acestea
sunt arme legale conform dreptului international in timpul conflictelor armate, in
timp ce, pe de alta parte, criticii sustin ca dronele sunt folosite in moduri care incalca
dreptul international.

Proliferarea recentd a dronelor a determinat analizarea legislatiei conflictelor
armate in raport cu noile tehnologii militare. Carta Organizatiei Natiunilor Unite
interzice ,,ameninfarea sau utilizarea fortei impotriva integritatii teritoriale” a unui
alt stat. Acest lucru include in mod evident atacurile cu drone, a caror utilizare de
catre un stat pe teritoriul altui stat ar fi o incdlcare a prevederilor legislatiei
internationale.

Cu toate acestea, exista situatii in care utilizarea fortei poate fi efectuata in mod
legal: cu acordul statului teritorial (de exemplu, dacd un grup armat nestatal opereaza
in sau de pe teritoriul sdu); in autoaparare (fie individuala, fie colectivd); sau prin
autorizarea Consiliului de Securitate al ONU. Acest cadru care reglementeaza
utilizarea fortei de catre un stat, derivat din art. 51 din Cartd®, este cunoscut sub
numele de jus ad bellum.

3. Analiza utilizarii dronelor prin prisma principiilor conflictelor armate

Legea conflictelor armate, al carei scop este de a preveni suferintele inutile si
distrugerea, fara a Tmpiedica desfasurarea eficientd a razboiului, reglementeaza,
printre altele, mijloacele si metodele de razboi. Mijloacele de razboi sunt arme si
sisteme de armament, intrucat metoda de razboi se referd la tactici, tehnici si
procedurile prin care se desfasoara ostilitatile.

Principiile: precum distinctia, proportionalitatea, suferinta inutila si necesitatea
militard determina actiunile militare. Astfel, legalitatea utilizdrii dronelor trebuie
justificata in conformitate cu principiile LOAC in scopul determinarii dacd utilizarea
sistemului de arme 1n timpul ostilitatilor ar putea fi interzisa in conflicte armate.

5 Art. 2 alin. (4) din Carta Organizatiei Natiunilor Unite din 26 iunie 1945, text disponibil la adresa
http://www.anr.gov.ro/docs/legislatie/internationala/Carta_Organizatiei_Natiunilor Unite ONU_.pdf accesat la data de
02.06.2023.

 Art. 51 din Carta ONU dispune: ,,Nici o dispozitie din prezenta Carta nu va aduce atingere dreptului inerent de
autoaparare individuala sau colectiva in cazul in care se produce un atac armat impotriva unui Membru al Natiunilor
Unite, pina cind Consiliul de Securitate va fi luat masurile necesare pentru mentinerea pacii si securitatii
internationale. Masurile luate de Membri in exercitarea acestui drept de autoaparare vor fi aduse imediat la cunostinta
Consiliului de Securitate si nu vor afecta in nici un fel puterea si indatorirea Consiliului de Securitate, in temeiul
prezentei Carte, de a intreprinde oricind actiunile pe care le va socoti necesare pentru mentinerea sau restabilirea
pacii si securitatii internationale.”
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Dronele, datorita tehnologiei avansate utilizate in fabricarea lor, pot avea o
mare precizie in lovirea inamicului. In asemenea conditii, angajarea fortei, mai ales a
celei letale, se poate executa cu mai mare responsabilitate de catre personalul militar.

Declaratia de la Sankt Petersburg din 1868 este primul acord formal care
interzice utilizarea anumitor arme in razboi, confirmand norma cutumiara conform
careia utilizarea armelor, proiectilelor si materialelor de natura sa provoace suferinte
inutile este interzisa.

In acest sens, sunt relevante dispozitiille Conventiilor internationale care
dispun: ,,in cercetarea, punerea la punct, achizitionarea sau adoptarea unei noi
arme, a unor noi mijloace sau a unor noi metode de lupta, o inalta parte contractanta
are obligatia de a determina ca nu cumva intrebuintarea acestora sa fie interzisd, in
anumite Imprejurari sau in toate imprejurarile, de catre prevederile prezentului
Protocol sau de orice alta regula de drept international aplicabila acestei inalte parti
contractante””’

Conform reglementarilor internationale, sunt interzise doua categorii de arme
in conflictele armate: arme fara discerndmant si arme care provoaca suferinte inutile.
Prima interdictie defineste atacurile fara discriminare ca atacuri ,,care nu vizeaza un
anumit obiectiv militar, atacuri care folosesc o metoda sau un mijloc de lupta care nu
pot fi indreptate spre un obiectiv militar, sau atacuri care folosesc o metoda sau
mijloace de lupta ale caror efecte nu pot fi limitate ca prevazute de prezentul
protocol””® Cu privire la a doua conditie, este interzisa ,utilizarea armelor care sunt
incapabile sa faca distinctia intre tintele civile si cele militare ™.

In acest sens, Peter Maurer, presedintele al Comitetului International al Crucii
Rosii, a declarat: ,,in dreptul international umanitar, adica setul de legi care
reglementeaza conflictul armat, dronele nu sunt interzise in mod expres si nici nu
sunt considerate a fi in mod inerent nediscriminatorii sau perfide. In acest sens, ele
nu sunt diferite de arme lansate de la aeronave cu echipaj uman, cum ar fi elicoptere
sau alte avioane de lupta. Este important sa subliniem, totusi, ca, in timp ce dronele
nu sunt ilegale in sine, utilizarea lor este supusa dreptului international "’

3.1 Principiul distinctiei

Principiul distinctiei presupune ca persoanele care angajeaza forta trebuie sa
facd distinctia intre tintele militare legale (combatanti, echipamente sau instalatii
militare), persoane protejate (civili, personal medical, preoti) precum si bunuri si tinte
ilegale.

Principiul distinctiei pune cel mai bine in evidenta ideea de umanitarism. El a
fost formulat in preambulul Declaratiei de la Sankt Petersburg in care se afirma ca
razboiul este purtat impotriva fortelor armate ale inamicului si nu Tmpotriva
populatiei civile. Atacurile vor fi indreptate impotriva tintelor militare si nu impotriva

7 Art. 36 din Protocolul aditional I din 1977 privind utilizarea noilor arme, mijloace si metode de razboi.

8 Ibidem, art. 51 alin. (4).

9 Ibidem, art. 51, alin (4) lit. ¢).

10 Peter Maurer (presedintele CICR), Utilizarea dronelor armate trebuie sd sa respecte legile, CICR, (10 mai 2013)
https://www.icrc.org/eng/resources/documents/interview/2013/05-10-drone-weapons-ihl.htm.
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bunurilor civile. Ca o consecintd a ducerii operatiunile militare impotriva fortelor
armate inamice, apare necesitatea stringenta a realizarii distinctiei clare dintre fortele
armate si civili, dintre combatanti si necombatanti, dintre bunuri care pot fi atacate in
mod legitim si bunuri protejate de atacuri.

O mai mare constientizare a principiului distinctiei a coincis cu evolutiile
tehnologice care permit o directionare din ce in ce mai precisd. Potrivit articolului 48
din Protocolul aditional I la Conventia de la Geneva, pentru a asigura respectarea si
protectia populatiei civile, partile la conflict vor face in orice moment distinctia intre
populatia civild si combatanti, precum si Intre proprietati civile si obiective militare
si, In consecintd, trebuie sd-si indrepte operatiunile numai impotriva armatei. Prin
limbajul sdu, Protocolul aditional I interzice utilizarea de arme care sunt de natura sa
loveasca obiective militare si civili sau proprietati civile fara distinctie.

Militarii trebuie sa se asigure cd atacurile sunt discriminatorii si c¢d tehnologia
le conferd posibilitati de identificare a tintei legitime. Operatorii folosesc dovezi
colectate de camerele de supraveghere instalate pe aeronavele fard pilot si din alte
surse, cu privire la obiective militare pentru recunoasterea tactica a situatiei. Dronele
pot reduce, de asemenea, elementul emotional pentru operatori atunci cand angajeaza
tinte.

Adoptarea dronelor echipate cu munitii ghidate de precizie este cea mai recenta
imbunatatire. Drone echipate cu tehnologii moderne permit operatorilor, situati la mii
de kilometri departare, sd vizualizeze detalii ce fac distinctia intre civili s1 combatanti
mult mai eficient decat alte sisteme de arme.

Tehnologia avansata conferd dronelor posibilitatea de a distinge 1intre
combatanti s1 necombatanti. Din punct de vedere istoric, distinctia a fost destul de
usoard; combatantii purtau uniforme si necombatantii, nu. In vremurile actuale, a
devenit mai greu sa se faca distinctia intre civili si persoane combatante. Situatia a
ridicat noi provocari pentru operatorii de drone in ceea ce priveste distinctia.

Prin urmare, deoarece dronele pot distinge eficient intre obiective, se poate
concluziona ca dronele indeplinesc standardul de distinctie in temeiul LOAC.

3.2 Principiul proportionalitatii

Principiul proportionalitatii impune ca pierderile preconizate de vieti omenesti
in randul civililor si daunele aduse bunurilor civile incidentale la atac sd nu fie
excesive in raport cu avantajul militar direct anticipat la lovirea tintei. Pentru ca o
actiune sa fie consideratd proportionald, castigul militar anticipat trebuie sa
depadseasca daunele anticipate aduse civililor si proprietatii acestora. Protocolul
aditional I prevede ca ,, atacurile de la care se poate astepta ca sa cauzeze incidental
pierderi de viefi omenesti la populatia civila, ranirea de persoane civile, pagube
bunurilor cu caracter civil sau o combinatie a acestor pierderi §i pagube, care ar fi
excesive in raport cu avantajul militar concret si direct asteptat”!' sunt
disproportionate.

" Art. 51 alin. (5) din Protocolul aditional I din 1977 privind utilizarea noilor arme, mijloace si metode de razboi.
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Cheia aici este cuvantul incidental, adica in afara tintelor militare sau mai mult
cunoscut sub numele de daune colaterale. Proportionalitatea este un aspect necesar in
ceea ce priveste atacurile asupra civililor, nu combatantilor. Proportionalitatea aduce
cu sine o obligatia de a lua in considerare toate optiunile atunci cand se iau decizii de
lovire: verificarea tintei, sincronizarea tintei, alegerea armamentului utilizat;
avertizarea si evacuarea populatiilor civile.

Conform dreptului international umanitar, ,,in orice conflict armat, dreptul
partilor la conflict de a alege metode sau mijloace de razboi nu este nelimitat”!?.
Acest principiu de baza a fost codificat oficial prin Conventia de la Haga din 1907
care a urmarit s reduca la minimum pierderile accidentale in timpul rdzboiului. De
reald importanta este faptul ca legea nu interzice toate decesele in randul civililor,
acceptand unele victime civile accidentale.

Dronele ofera avantajul armelor mai putin distructive si controlul asupra
deciziilor de tragere. Proportionalitatea acopera in mod inerent notiunea de control
prin care limiteaza daunele colaterale aduse civililor si proprietatilor civile.

Chiar si atunci cand o tintd este pur militara, elementul de proportionalitate
este luat in considerare. Proportionalitatea aduce cu sine obligatia de a lua in
considerare toate optiunile atunci cand se iau decizii de directionare: verificarea
tintei; calendarul de atacul; armamentul ales; si avertismente si evacuari pentru
populatiile civile.

Operatorii de drone, dupa luarea in considerare in mod corespunzator a tuturor
optiunilor si a tuturor manevrelor de atenuare, sunt Tn masura sa reducad la minimum
daunele aduse vietii civile si proprietatii.

3.3 Principiul umanitatii

Principiul umanitatii, denumit in mod obisnuit si principiul suferintei inutile,
are ca scop minimizarea suferintei in conflictul armat. Conceptul evitarii suferintei
inutile a fost creat pentru a limita daunele aduse civililor. Acesta este codificat in
Protocolul aditional 1, care dispune ca , este interzis sa se intrebuinfeze arme,
proiectile §si materiale, ca si metode de lupta de natura sa provoace suferinge
inutile”>. O arma nu este interzisd pe motiv de ranire inutild sau suferintd inutila
doar pentru cd provoaca suferinta sau ranire.

Respectarea principiului suferintei inutile depinde de tipul de arma folosita si
de tipul de suferintd care s-ar putea provoca. Armele pot fi alese special pentru a
satisface acest lucru; cu toate acestea, respectarea LOAC depinde de caracteristicile
armei utilizate si competenta celor care angajeaza arma pentru a indeplini o anumita
misiune. De asemenea, este dificil sa se determine ce constituie suferinta inutila,
deoarece nu exista niciun standard acceptat la nivel global.

., Principiul umanitatii este fundamental, dar nu se refera la ideea ca oamenii
trebuie sa opereze arme, ci la promovarea unor mijloace sau metode de razboi care

12 Ibidem, art. 35 alin. (1).
13 Ibidem, art. 35 alin. (2).
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protejeaza cel mai bine omenirea in limitele legale ale razboiului, indiferent daca
mijloacele in acest scop sunt oameni sau magini sau o combinatie a celor doua.” '*

3.4 Principiul necesitatii militare

Principiul necesitatii militare presupune ca utilizarea fortei in autoaparare va fi
legitimd numai Tn masura necesara pentru a opri sau a respinge un atac armat.
Necesitatea militard Tnseamna ca combatantii pot doar sa foloseasca forta Impotriva
obiectivelor militare legitime. Principiul necesitdtii militare recunoaste ca un militar
are dreptul de a utiliza orice mdsuri care nu sunt interzise de legile razboiului care
sunt indispensabile pentru asigurarea victoriei.

Necesitatea militara impune fortelor de lupta sd se angajeze numai in actele
necesare realizarii unui obiectiv militar legitim. Se permite, de asemenea, uciderea
combatantilor inamici si a altor persoane a cdror moarte este inevitabila. Principiul
necesitatii militare este principiul violentei controlate. Necesitatea militara permite
distrugerea bunurilor in cazul in care distrugerea este cerutd in mod imperativ prin
necesitatile razboiului. Distrugerea proprietatii civile ca scop in sine este o incalcare a
dreptului international. Trebuie sd existe o legdtura rezonabild dintre distrugerea
bunurilor si scopul militar. Dreptul international umanitar, de asemenea, interzice
sistemele de armament care nu pot fi indreptate catre o anumita tinta militara.

3.5 Principiul precautiei

Principiul precautiei prevede luarea in considerare si punerea in aplicare
constanta a masurilor de precautie. Protocolul aditional I mandateaza ca cei care
planifica sau decid un atac ,,sa ia toate masurile de precautie posibile, din punct de
vedere practic, in ceea ce priveste alegerea mijloacelor si metodelor de atac, in
vederea evitarii §i, in tot cazul, a reducerii la minimum a pierderilor de vieti
omenesti in cadrul populatiei civile, a ranirii persoanelor civile si a producerii de
pagube la bunurile cu caracter civil, care ar putea fi cauzate incidental”. 1n plus,
,,atunci cand este posibila alegerea intre mai multe obiective militare pentru a obtine
un avantaj militar echivalent, trebuie sa se aleaga obiectivul pentru care se poate
astepta ca atacul sa prezinte pericolul cel mai mic pentru persoanele civile sau
pentru bunurile cu caracter civil "'°.

In aceasti privinta, tehnologia dronelor elimini o serie de dileme clasice legate
de precautie. Dronele lasd mult timp pentru examinarea si executarea etapelor
asiguratorii. Dronele permit comandantilor sa includd masuri de precautie in strategia
de lovire a tintelor, permitdnd supravegherea acestora. In acest sens, se reduc
pierderile accidentale de vieti omenesti civile.

14 Kenneth Anderson, Daniel Reisner and Matthew Waxman, Adapting the Law of Armed Conflict to Autonomous
Weapon Systems, International Law Studies 386,Volume 90, 2014, p. 411.

15 Art. 57 alin. (2) lit. b) din Protocolul aditional la Conventiile de la Geneva din 12 august 1949 si privind protectia
victimelor conflictelor armate internationale.

16 Ibidem, art.57 alin. (3).
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4. Utilizarea legala a dronelor in cadrul LOAC

Dronele, ca orice arma, pot fi folosite in scopuri ilegale, mai ales in afara unei
zone de luptad. Cu toate acestea, pentru ca dronele sunt arme legale, urmatorul pas este
de a analiza utilizarea lor in functie de principiile LOAC; mai ales, principiile
distinctiei, proportionalitatii si precautiei.

Nu exista nicio interdictie in conformitate cu legile de razboi de utilizare a
sistemelor de armament avansate din punct de vedere tehnologic in conflictele armate
- cum ar fi aeronavele fara pilot, atat timp cat acestea sunt utilizate in conformitate cu
legile aplicabile de rizboi. In analiza principiilor LOAC, capacititile avansate ale
dronelor sugereaza un mare potential de aderare la obligatiile dreptului international
umanitar.

Dronele nu sunt autonome; ele depind de operatori umani, analisti si factori de
decizie pentru a se conforma legilor razboiului. Cunoasterea si implementarea
principiilor LOAC prin utilizarea acestor tehnologii trebuie, astfel, facutd de factorul
uman.

in conformitate cu LOAC si dreptul international, personalul militar este
responsabil penal pentru orice crime de razboi pe care le comite in timpul razboiului.
In cazul dronelor, cel mai controversat aspect este statutul juridic al operatorului. Prin
definitia dreptului international umanitar, un membru al unei forte armate este
considerat un combatant in conformitate cu dreptul international umanitar, iar acest
statut existd numai In conflictele armate internationale.

Un operator de drone, actionand in lantul de comanda, trebuie sa respecte
regulile aplicabile fortelor armate, chiar daca opereaza la mii de kilometri distanta de
campul de luptd pentru supraveghere, identificare, clasificare si angajare a tintelor.
»Prin urmare, operatorii de drone nu sunt diferiti de pilotii aeronavelor cu echipaj
uman, cum ar fi elicopterele sau alte aeronave de luptd, in ceea ce priveste obligatia
lor de a respecta dreptul international umanitar si nu sunt diferiti in ceea ce priveste
obiectivele in temeiul normelor de drept international umanitar™!’.

Aspecte specifice privind responsabilitatea executantului de la distantd nu sunt
introduse in legile conflictului armat. Evolutia tehnologiei impune ca legile care
delimiteaza responsabilitatea de comandd in cazul dronelor sd fie actualizate si
promulgate pentru a se asigura ca operatiunile sunt conforme cu LOAC. Chiar daca
sistemele de drone s-au dezvoltat, iar operatiunile cu drone au devenit din ce in ce
mai utilizate, situatia actuald nu oferd suficiente politici transparente de luare a
deciziilor in cazul operarii dronelor. ,,Oamenii sunt obligati de legea conflictului
armat sa-si exercite judecata §i retinerea, iar programarea intr-o dronda a regulilor
standard de angajare este un inceput, dar judecata umana necesita in cele din urma
operatorii umani”!®.

17 Andrei-Alexandru Stoica, Drone Operators — Legal Responsibility, Lex Et Scientia International Journal Nr. 1/2016,
p. 118.

18 Ryan J. Vogel, Drone Warfare and the Law of Armed Conflict, Denver Journal of International Law & Policy, vol 39,
2010, p 137, text disponibil la adresa https://digitalcommons.du.edu/djilp/vol39/iss1/9/ accesat la data de 03.06.2023.
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In forma sa actuald, operatorii de drone, desi actioneazi intr-un domeniu al
razboiului cu drone nereglementat juridic la nivel international, lipsit de mecanisme
judiciare, 1si asuma corectitudinea deciziilor luate sub dreptul international al
conflictelor armate. ,,Pentru a se asigura ca acestea nu evolueaza pentru a submina
protectiile fundamentale ale legii conflictelor armate, statele ar trebui sa ofere
orientari dezvoltatorilor, producadtorilor si viitorilor operatori cu privire la ce tipuri
si ce utilizari ale sistemele de arme autonome sunt permise "’

In conflictele armate internationale, statele sunt legal responsabile pentru
utilizarea dronelor armate si a altor sisteme de arme robotice. ,,Cel mult nivel de baza,
responsabilitatea juridica necesita recunoasterea faptului ca statele raman
responsabile din punct de vedere juridic pentru consecintele utilizarii armelor
robotice de cdtre acestea, indiferent de autonomia operationala obtinuta de astfel de
sisteme. Raspunderea juridica implica, de asemenea, o obligatie guvernamentala de
investigare i de reparare pentru posibile incalcari .

5. Concluzii

Cadrul juridic pentru mentinerea pacii internationale este un sistem coerent si
bine stabilit, care reflectd norme care au fost dezvoltate de-a lungul secolelor si au
rezistat testului timpului. Acesta este reprezentat de dreptul international al
drepturilor omului pe timp de pace si de dreptul international umanitar pe timp de
conflict armat. Legile conflictelor armate, prin principiile fundamentale ale tratatelor
specializate privind armele, Conventiile de la Haga si Geneva, oferd un context
juridic aprofundat pentru a incadra la modul general utilizarea dronelor. Ca si in cazul
altor arme, este esential sa se asigure ca atacurile cu drone sunt lansate in
conformitate cu legile care reglementeaza intrebuintarea fortei.

Utilizarea dronelor nu este expres prevazuta de conventiile internationale care
guverneaza conflictele armate. Cu toate acestea, dronele nu sunt arme ilegale, dar
folosirea lor in lupta trebuie sd fie conforma cu normele centrale ale dreptului
international. Dimpotriva, faptul ca dronele faciliteaza uciderea tintita ar trebui sa
serveasca pentru a asigura o aplicare diligentd a standardelor dreptului umanitar.
Tehnologiile avansate folosite in utilizarea dronelor constituie promisiuni
considerabile pentru a face conflictul armat mai discriminatoriu si pentru a provoca
mai putine daune pe campul de lupta.

Chiar daca loviturile cu drone sunt legale, sunt impuse legal restrictii care
trebuie si respecte anumite principii de drept umanitar. In primul rand, atacurile cu
drone trebuie sa fie efectuate din necesitate militara absoluta — adica, in cazul in care
se recurge la atacuri cu drone sau la utilizarea fortei, acest fapt trebuie sa fie ultima
solutie disponibild pentru a reconcilia un conflict armat. In al doilea rand, pentru a

19 Rebecca Crootof, The Killer Robots Are Here: Legal and Policy Implications, University of Richmond, UR
Scholarship Repository, Vol. 36, 2015, p. 1854.

20 European Parliament, Directorate-General For External Policies Of The Union, Human Rights Implications Of The
Usage Of Drones And Unmanned Robots In Warfare, Publication Office, 2013.
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ucide in atacurile cu drone, tintele trebuie sa fie combatanti; deci, trebuie sa se faca
distinctia fatd de populatia civild necombatanta. In al treilea rand, atacurile cu drone
trebuie sa fie conforme principiului proportionalitatii, prin care civilii sunt protejati
impotriva daunelor colaterale. Cu toate acestea, statutul juridic al operatorilor de
drone ramane o problema juridicd dificila, in timp ce domeniul continud sa se
dezvolte.

O noua reglementare internationald a folosirii sistemelor de arme autonome ar
trebui sd inceapa cu premisa ca legea conflictelor armate oferd un cadru general
adecvat de operare a dronelor. Statele ar trebui sa depuna eforturi pentru a valorifica
acest cadru prin imbunatatirea continud a standardelor de interpretare si a celor mai
bune practici convenite, pentru a incadra Tn mod corespunzator si realist activitdtile
militare, imbunatatind 1n acelasi timp aderarea la legislatia fundamentald a
principiilor conflictelor armate. Cadrul juridic international actual este adecvat pentru
a reglementa atacurile cu drone dar se impune o adaptare corespunzatoare a acestuia
pe plan international atat in vederea sporirii transparentei in ceea ce priveste toate
operatiunile cu drone, cat si pentru a spori responsabilitatea ca parte a unui acord
privind asigurarea securitatii internationale.
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CONTRIBUTIA GANDIRII CRITICE LA DEZVOLTAREA REZILIENTEI
iN FORTELE NAVALE ROMANE

Locotenent Comandor Bogdan Daniel IOSIF §
Comandantul Puitorului de mine si plase 274 ,,Viceamiral Constantin BALESCU”

Abstract: This paper aims to identify and detail the manner in which critical thinking
contributes to the development of resilience in the Romanian Navy. Using descriptive and
explanatory research methods, I will initially analyze the way of achieving resilience in the
Romanian Navy in the context of current security challenges. Later, I will argue how critical
thinking contributes to build resilience. After analyzing the concepts of critical thinking, leadership
and resilience, I identified a common base in terms of the qualities and skills needed to perform in
these areas. 1 highlighted the relationship between them through the "means-ways-ends" method
and found that the means are represented by leadership, the method is critical thinking, and the
desired end status is resilience. The role of critical thinking is none other than that to ease the path
of the military leader on his way to achieve and develop resilience.

Keywords: Romanian Navy, critical thinking, lesdership, resilience, means-ways-ends.

Abstract: Prezenta lucrare isi propune sa identifice si sa detalieze maniera in care gandirea
critica isi aduce contributia la dezvoltarea rezilientei in Fortele Navale Romdne. Folosind metodele
de cercetare descriptiva si explicativa, voi analiza initial modul de realizare al rezilientei in Fortele
Navale Romdne in contextul actualelor provocari de securitate. Ulterior, voi argumenta modul in
care gandirea criticd contribuie la cresterea rezilientei. In urma analizarii conceptelor gandire
critica, leadership si rezilientd, am observat un fond comun in ceea ce priveste calitatile si
abilitatile necesare performantei in aceste domenii. Am evidentiat relatia dintre acestea prin
metoda ,,means-ways-ends” si am constatat ca mijloacele sunt reprezentate de leadership, metoda
este gandirea critica, iar starea finala dorita este rezilienta. Rolul gandirii critice nu este altul
decat acela de a netezi calea liderului militar, pe drumul acestuia catre obtinerea §i dezvoltarea
rezilientei.

Cuvinte-cheie: Fortele Navale Romadne, gandire critica, leadership, rezilientd, means-ways-
ends.

Gandirea criticd este o metoda relativ nouda de gandire, predare si invatare.
Radacinile ei insd sunt la fel de vechi ca practica si viziunea lui Socrate, de acum
2500 de ani. Socrate este cel care a descoperit, printr-o metoda de Intrebari probante,
ca oamenii nu-si puteau justifica rational credintele referitoare la cunoastere. El a
demonstrat cd o persoana poate avea putere si pozitie sociala inaltd si totusi sa fie
profund confuza si irationald. El a stabilit importanta punerii intrebarilor probante in
procesul de gandire, demostrand astfel ca o idee trebuie sa fie probatd ca demna de
incredere, inainte sa fie acceptatd. Metoda lui, constand in utilizarea intrebarilor
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probante, este acum cunoscutd sub numele de ,,maieutica socratica™' si este cea mai
recunoscuta strategie de predare a gandirii critice. Cu alte cuvinte, Socrate a
evidentiat nevoia de a gandi pentru claritate si consecventa logica.

Avand 1n vedere complexitatea conceptului de gandire critica — ancorat in 2500
de ani de istorie intelectuald si gama larga a aplicatiilor sale — este neintelept sa
punem accentul pe o anumita ,,definitie” a gandirii critice. Orice formulare succinta a
conceptului, in mod cert, are limitari importante. Teoreticieni bine consacrati in
literatura ne-au oferit o serie de ,definitii” utile, fiecare cu limitarile lor. in
acceptiunea proprie, consider gandirea criticd, un proces psihic evoluat, bazat pe o
capacitate intelectuala deosebitd, guvernat de un control absolut asupra emotiilor,
caracterizat de neincredere in imaginea neautenticd a realitatii, de ingrijorare
neincetata generatd de perspectiva unui esec si dorinta acerba de succes si dezvoltare,
adaptabilitate si perseverentd. lar scopul general al gandirii critice este rezolvarea
problemei.

Termenul ,,rezilientd” isi are originea in stiinte precum fizica sau rezistenta
materialelor, unde este definit ca ,proprietate a unui metal sau aliaj de a rezista la

socuri”?, sau mai bine prezentat ,.abilitatea unui material de a-si reveni la forma §i

dimensiunea initiale, dupa deformarea cauzata, in special, de o fortd compresoare™.
Ulterior, termenul a fost introdus in ecologie definind ,, abilitatea unui ecosistem de
a absorbi schimbarile si de a continua sa existe”, in psihologie si din ce in ce mai
mult, Tn legaturd cu succesul organizatiilor. Conceptul, devenind foarte atragator, a
fost preluat si in studiile legate de securitate, ca abilitatea de a detecta, preveni,
rezista si reveni dupa o provocare. In Dictionarul de termeni militari §i asociati al
Departamentului Apardrii, SUA, rezilienta este descrisd ca fiind ,,capacitatea unei
arhitecturi organizationale de a sustine functiile necesare obtinerii succesului in
misiune, cu o probabilitate mai mare, cu perioade scurte de capacitate redusa,
intr-un spectru larg de scenarii, conditii si amenintari, in ciuda actiunilor ostile §i a
circumstantelor nefavorabile’™ .

In perspectiva Aliantei Nord Atlantice, rezilienta reprezinti un fundament al
apararii individuale si colective a statelor membre. Principiul a fost introdus de la
inceput: ,, Partile, separat sau impreund, prin demersuri continue de autoajutorare si
de sprijin reciproc isi vor mentine si dezvolta capacitatea individuala si colectiva de
a rezista atacurilor armate”®. Cu trecerea timpului si revizuirea periodica a doctrinei
Aliantei, rezilienta a fost extinsd dincolo de capacitatea statelor membre de a face fata
atacurilor armate. Astfel, cresterea rezilientei presupune si dezvoltarea capacitatii de
a gestiona favorabil situatiile de crizd generate de amenintdri hibride, terorism,

! Bruno Contestabile, The Socratic Way of Thinking, 2014, https://www.socrethics.com/Folderl/Sokratisch.htm,
consultat la data de 17.03.2023.

2 Definitie conform Marele dictionar de neologisme, 2000.

3 Definitie conform Merriam-Webster Dictionary, https://www.merriam-webster.com/dictionary/ resilience, consultat la
data de 21.03.2023.

4 C.S. Holling, Resilience and Stability of Ecological Systems, Annual Review of Ecology and Systematics, vol. 4.
1973, https://www.zoology.ubc.ca/bdg/pdfs_bdg/2013/Holling%201973.pdf, consultat la data de 21.03.2020.

3 https://www.bits.de/NRANEU/others/jp-doctrine/DoD-dictionary%287-17%29.pdf, consultat la data de 21.03.2023.

6 Tratatul Atlanticului de Nord, art. 3, Washington D.C. - 4 April 1949, hitps:/www.nato.int/cps/en/natohg/
official texts_17120.htm?, consultat la data de 21.03.2023.
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piraterie, dezastre naturale, de blocarea sau de limitarea accesului populatiei la
facilitati vitale (alimente, apa, medicamente) in urma afectarii functiondrii unor
infrastructuri critice: retele de comunicatii, transport, energetice, spatiale, financiare,
medicale etc. In acest caz, avem ca exemplu Summitul NATO de la Lisabona din
2010, unde a fost adoptat Conceptul strategic pentru apararea si securitatea
membrilor Aliantei Nord-Atlantice ,,Angajament activ, aparare modernda”, prin care
se sublinia necesitatea cresterii eforturilor internationale pentru ,.asigurarea
rezilientei impotriva atacurilor sau actiunilor de perturbare a functionarii’”
sistemelor de comunicatii, trasporturi, comert international si securitate energetica.

Mai recent, pe fondul crizei internationale din Crimeea si degenerarea
conflictului in regiunile secesioniste Donetk si Lugansk, la Summitului din Tara
Galilor, din septembrie 2014, tarile membre isi declarau hotararea de a manifesta
Lrezistenta si rezilienta”, reafirmand principiile politicit NATO — ,, indivizibilitatea
securitatii Aliantei, prevenirea, detectia, rezilienta, redresarea si apdararea’.
Implementarea acestor masuri este atat responsabilitatea Aliantei, cat si a fiecdrui stat
membru, potrivit obligatiilor individuale, conform Declaratiei Summitului de la
Varsovia, care spune ca , fiecare aliat isi va onora responsabilitatea de a-si
imbunatati rezilienta si capacitatea de a raspunde rapid si eficient la atacurile
cibernetice, inclusiv in contexte hibride’”.

Un produs interesant al Summitului de la Varsovia este Angajamentul pentru
consolidarea rezilientei, document public, adoptat la data de 8 iulie 2016. Prin acesta,
toate statele membre hotardsc mentinerea si dezvoltarea capacitatii individuale si
colective de a rezista oricdrei forme de amenintiri: ,./n acest context, ne angajim
astazi sa continuam in a ne consolida rezilienta pentru a face fata intregului spectru
de amenintari, inclusiv celor hibride, din orice directie. Rezilienta este fundamentul
esential al apararii si al unei descurajari credibile in scopul indeplinirii efective a
misiunilor principale ale Aliantei”!°.

Asadar, o definitie unanim acceptata este greu de realizat, fapt de altfel specific
tuturor conceptelor populare si complexe. Dar putem conchide cd Armata si implicit
Fortele Navale, pentru a fi reziliente, trebuie sa poata rezista la socuri, sd ramana la
fel de puternice in urma acestor socuri, sa se adapteze schimbarii si chiar mai mult, sa
profite de oportunitatile pe care le aduce orice schimbare.

" Strategic Concept for the Defence and Security of the Members of the North Atlantic Treaty Organisation ,, Active
Engagement, Modern Defence”, adoptat de catre sefii de stat si guverne la Lisabona, Portugalia, 19 - 20 Noiembrie
2010, pct. 13.

8 Declaratia comuni a Sefilor de stat si guverne de la Summit-ul NATO din Tara Galilor, Regatul Unit al Marii Britanii,
5 septembrie 2014, pct. 23 si pet. 72.

? Declaratia comund a Sefilor de stat si guverne de la Summit-ul NATO de la Varsovia, Polonia, 9 iulie 2016, pct. 71.

10 Commitment to enhance resilience, adoptat de catre sefii de stat si guverne la Summit-ul de la Varsovia, 08 Julie
2016, pct. 1, disponibil la https://www.nato.int/cps/en/natohq/official_texts 133180.htm?selectedLocale=en, accesat la
data de 21.03.2023.
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1. Realizarea rezilientei Fortelor Navale Romane in contextul geopolitic actual

S-a analizat riguros si s-a scris mult despre parcursul trecut si viitor al tarii
noastre In toata diversitatea componentelor sale geopolitice. Concluzia unanim
acceptatd este ca Romania se afla intr-o pozitie strategica speciald'!, astfel cd prezinta
o dualitate din acest punt de vedere, este totodata ,,obiect” al geopoliticii, dar si
»subiect”, cu impact major asupra acesteia.

Analizand teoria Rimland-ului'? - introdusd de Nicolas Spykman - ,, Cel ce
domina asupra Rimland-ului domina asupra Eurasiei, cel ce domina asupra Eurasiei
domina lumea”, putem vedea cu usurintd cd Romania va fi permanent angrenata in
relatiile dintre actorii geopolitici pe plan mondial, dar mai ales pe plan regional sau
continental. Prin urmare, reiese necesitatea de a elabora continuu si aplica consecvent
un model de actiune geopolitic adaptabil, care sa realizeze, la nivel national, un raport
resurse alocate-obiective, relativ pozitiv.

Regiunea Marii Negre este epicentrul concurentei dintre Rusia si Occident
pentru viitorul Europei. Regiunea a cunoscut doud decenii de conflicte inainte de
declansarea actiunii militare speciale din Ucraina din 24 februarie 2022, iar Rusia a
folosit forta militarda impotriva altor tari din regiune de cinci ori din 2008 pana in
prezent. Rusia foloseste, de asemenea, instrumente informationale, economice,
energetice si clandestine pentru a-si avansa obiectivele de transformare a Marii
Negre, impreuna cu Marea Azov, in cai navigabile interne, unde poate avea genul de
libertate de actiune pe care l-a atins in Marea Caspica. In timp ce tarile riverane Marii
Negre vor sa se protejeze de imixtiunile ostile rusesti, factorii politici interni, precum
si aderarea sau nivelul de asociere cu Uniunea Europeand si NATO influenteaza
gradul de suprapunere si divergenta in interesele lor. In aceste conditii, ,,pentru tarile
occidentale este dificil sa elaboreze si sa pund in aplicare o strategie coerenta si
durabild pentru a proteja interesele comune si pentru a contracara influenta si
intimidarea maligna a Rusiei, chiar daci este esential ca acestea sa o faca”!>.

Ocuparea si militarizarea Crimeei de catre Rusia, modernizarea Flotei Marii
Negre si a fortelor extinse in districtul militar sud au consolidat puterea in regiune si
capacitatile sale de proiectie a puterii in Mediterana de Est si Levant. Obiectivele
generale ale Moscovei sunt adaptate conditiilor din fiecare tara din regiune, avand ca

' Lucian Boia numeste Romania ,,{ard de frontierd a Europei”, George Friedman o include in analizele sale geopolitice
ca ” tinut de frontiera” iar pentru Nicolae lorga tara noastra este un ” stat de necesitate europeana”.

12 Prin aceastd teorie, Nicholas Spykman (1893- 1943)
imparte lumea din punct de vedere geografic in
Heartland, Rimland si World Island. Rimland-ul
cuprinde Europa, Orientul Mijlociu si Asia monsonica.
Prin aceastd teorie, lanseaza ideea ca cel care
controleazd Rimland-ul domind lumea. De asemenea,
puterea Heartland-ului poate fi restrictionatd in limita
granitelor Rimland-lui dacd membrii acestuia vor face
aliante.

P

13 Traducere dupa Russia, NATO, and Black Sea Security Strategy, Perspective regionale. RAND workshop, 2019,
https://www.rand.org/pubs/conf proceedings/CF405.html, consultat la data de 21.03.2023.
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scop mentinerea diversilor vecini in stare de nealiniere sau nesiguranta in raport cu
Rusia si Occident, dar deschisi influentelor economice si politice maligne rusesti.
Unele dintre ele au fost declansate de vidul de putere instalat la sfarsitul Razboiului
Rece si au afectat zone sau state precum Ucraina, Republica Moldova, Crimeea si
regiunea Donbas, Nagorno-Karabakh sau Osetia de Sud si Abhazia. Toate aceste
conflicte atrag un numar mare de actori regionali sau extraregionali care afecteaza
mediul de securitate din regiunea Marii Negre prin atragerea optiunilor geopolitice n
directii diferite.

Miza pentru toate aceste actiuni si transformari o gasim tot in Tmplicatiile
locatiei strategice a Regiunii Marii Negre. Si anume, pozitionarea unicd intre
rezervele de hidrocarburi ale bazinului caspic si foamea energetici a Europei. In timp
ce posibilitatea transferului petrolului si gazului caspic pe pietele europene ridica
sperante la nivel regional de dezvoltare si prosperitate, concurenta pentru controlul
conductelor si al transportului ridica riscurile unor posibile confruntari. Aspect ce
determina asigurarea unei influente politice si economice sporite, nu numai in
intreaga regiune, dar si la scari globald. In acelasi timp, proliferarea subiectului
rutelor de transport oferda un potential de crestere a cooperarilor bilaterale in
detrimentul cooperarii regionale constructive.

Pe de alta parte, statutul zonei ca punct de intersectie si coridor de tranzit
important intre Orientul Mijlociu si Occident subliniaza vulnerabilitétile si riscurile
generate de fluxurile de migranti fugiti din regiunile afectate de conflicte sau
calamitati naturale. Traseul Marii Negre nu este prima optiune pentru refugiati si
migranti; trecerea ilegald a frontierelor este inca la un nivel scazut comparativ cu alte
rute de migratie, dar se afld intr-o tendinta de crestere. Cu toate acestea, rutele pentru
contrabanda cu materiale ilegale, traficul de persoane sau de droguri se suprapun de
obicei si faciliteaza dezvoltarea unor serii de activitati infractionale si emergenta
retelelor regionale de criminalitate organizata.

Terorismul in regiune este sustinut de factori precum: actiuni sporite ale
anumitor grupuri etnico-separatiste si islamo-fundamentaliste, prezenta pe teritoriul
statelor locale a ex-combatantilor din teatrele jihadiste afgane si MENA!,
dezvoltarea exponentiald a radicalizarii si a propagandei si legaturile dintre terorism
si entitdtile de crima organizata.

Amenintarile si vulnerabilitdtile pentru securitatea zonei Marii Negre sunt
diverse si multiple. Toate acestea reprezintd amenintari grave la adresa statelor
riverane, precum si la drepturile fundamentale ale cetitenilor. In consecint,
adevarata provocare este modul de a consolida cooperarea in vederea imbunatatirii
securititii si combaterii amenintirilor. In aceste conditii, actualitatea termenului
rezilientd este fireascd, iar preocuparea pentru cresterea acesteia la nivel colectiv
(NATO, UE) si individual (fiecare stat in parte) este justificata.

4 MENA — acronim pentru Middle East and North Africa. Regiunea cuprinde urmitoarele tiri: Algeria, Bahrain,
Djibouti, Egypt, Iran, Iraq, Israel, Jordan, Kuwait, Lebanon, Libya, Malta, Morocco, Oman, Qatar, Saudi Arabia, Syria,
Tunisia, United Arab Emirates, Palestine, Yemen, Ethiopia and Sudan. Conform: https://www.investopedia
.com/terms/m/middle-east-and-north-africa-mena.asp, consultat la data de 20.03.2023.
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Dar cum se poate dobandi rezilienta? O solutie ar fi sa aruncam din nou o
privire in mediul corporatist. Asociatia Managerilor de Risc s1 Asigurari din Industrie
si Comert (AIRMIC - Association of Insurance and Risk Managers in Industry and
Commerce) din Marea Britanie a efectuat un studiu si a analizat strategiile
organizatiilor care au demonstrat rezilientd pe durata crizei economice din 2008.
Teoria introdusid se numeste , Teoria celor 5 R’ - Radarul de risc, Relatiile,
Resursele, Raspunsul rapid si Revizuirea - si poate fi cu usurinta aplicatd sistemului
militar si Fortelor Navale.

Radarul de risc. Este deja recunoscut avantajul group-thinking-ului si eficienta
acestui mod de a analiza si lua decizii, iIn comparatie cu rationamentul individual.
Radarul ajuta Fortele Navale sd ia in considerare riscul per ansamblu, cu toate
implicatiile si efectele sale, sa pund cap la cap informatiile si sd rdspunda eficient,
intr-o maniera rationala si care poate fi controlata.

Relatiile. Fortele Navale reziliente apreciaza si construiesc relatii puternice,
interne si externe. Astfel, acestea genereaza incredere, colaborare si schimb esential
de informatii, ca in momentul aparitiei unei crize, toti actorii pot comunica, colabora
si actiona impreund pentru a se adapta rapid la schimbare. Marina rezilientd nu se
limiteaza doar la un management al riscului intern, ci contribuie proactiv la
managementul riscului la nivel de retea — Fortele Aeriene, Fortele Terestre, Sistemul
national de aparare, ordine publica si securitate nationala, NATO, UE, acorduri
strategice bilaterale.

Resursele. Se refera la personal si logistica, doua articole fundamentale pentru
compasul moral al Fortelor Navale. Rezilienta sistemului se bazeaza pe o logistica
flexibild, autonomad, tehnologie modernd si resurse umane de calitate, personal
performant si leadership eficient.

Raspuns rapid. Fortele Navale trebuie sa fie in masurd sa raspunda prompt la
incidente majore, asigurandu-se cd acestea nu escaladeaza in crize si chiar dezastre,
pentru a restabili starea de normalitate (sau a stabili o normalitate noud) a sistemului
cat mai repede posibil. In acest sens, este esential si existe o culturd organizationala
in care raportarea riscurilor si incidentelor sa fie recompensata, pentru a permite
organizatiel sa aiba o reactie imediatd. O culturd care favorizeaza ,,impuscarea
mesagerului” poate avea consecinte grave, erodand rezilienta organizationala.

Revizuirea continud a situatiei din mediul operational, care impune schimbari
si imbunatatiri, dar si adaptare imediatd, sunt elementul de bazd in asigurarea
rezilientel.

Obtinerea si cresterea rezilientei Fortelor Navale este un efort comun (joint),
care depinde de vigurozitatea legaturilor interne, precum si de cele externe si se
bazeaza primordial pe oameni capabili sd Invete si sa raspunda adecvat schimbarilor.
Abia apoi putem atribui aceste calitdti proceselor si structurilor.

15 AIRMIC - Roads to Resilience: Building Dynamic Approaches to Risk, 2011, https:/dspace.lib.
cranfield.ac.uk/bitstream/handle/1826/8679/Roads_to_resilliance-2014.pdf;jsessionid=1B9319C1F6CD75593FC6F
FF56F9740F9?sequence=1, consultat la data de 20.03.2023.
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2. Relatia gandire critica — leadership — rezilienta

Etimologic, termenii ,lider” si ,leadership” provin de la traducerea si
semnificatia verbului englezesc ,,to lead” care inseamna ,,a conduce, a comanda, a
dirija, a indruma, a calauzi, a arata drumul’®.

Termenul ,,leadership” este polisemantic si nu poate fi tradus in limba romana
printr-un singur cuvant care sd exprime adevaratele lui semnificatii. Dictionarele
romanesti il traduc prin ,,conducere, directie, conduita'”. Leadershipul, insa, este un
fenomen complex ce atinge aproape toate procesele organizationale, sociale si
personale. Depinde de un proces de influenta, in care oamenii sunt inspirati spre a
atinge anumite obiective prin motivatie personald. Din acest motiv, rezonez cu
urmatoarea definire: leadershipul este arta de a influenta atitudinea si
comportamentul persoanelor sau grupurilor, ,,oferind scop, directie si motivatie, in
timp ce actioneaza pentru a indeplini misiunea si a imbunatati organizatia '8, Este o
definitie care se poate aplica, de asemenea, leadership-ului militar, care difera de
ledership-ul organizational clasic prin prisma caracteristicilor specifice sistemului
militar:

e gravitatea amenintarilor;

e utilizarea organizata a fortei militare pentru atingerea obiectivelor politice;

e unitatea comenzii;

e rolul liderului militar axat mai mult pe comanda si control, in detrimental
fuctiilor organizationale si administrative;

e dualitatea mediului operational, la pace si la razboi.

In Fortele Navale, conducerea este atributul comandantului. Acesta
conduce, coordoneaza si controleaza structura in scopul planificarii si
organizarii resurselor umane si materiale pentru atingerea obiectivelor militare.

Din punct de vedere al prerogativelor functiei, comandantul este si lider; doar
ca reciproca nu este intotdeauna valabild. Tocmai din acest motiv putem vorbi de
lider formal — persoand numita intr-o functie de conducere si lider informal — individ
care reuseste sd se impund in fata celorlalti prin calititile sale, cunostinte si
competente. Bineinteles, de preferat este ca un comandant sa devina liderul unitatii
sale. Un factor decisiv in realizarea acestui deziderat il constituie gandirea critica.

Intrucat leadership-ul este orientat pe scop, atunci, stiind ce este de facut, in
fiecare moment al progresiei unui eveniment sau unei serii de evenimente cdtre
realizarea obiectivelor, acesta devine produsul dorit al gandirii critice a unui lider.
Gandirea critica este, de fapt, cunosterea cu exactitate a ceea ce este de facut in
continuare.

Gandirea critica permite liderilor de la toate nivelurile sa inteleagd impactul
deciziilor lor asupra intregii structuri si asigurd atat alinierea la obiectivele
organizationale, cat si responsabilitatea pentru rezultate.

16 https://www.dictionarenglez.ro/, accesat la data de 20.03.2023.
17 Ibidem.
18 Field Manual 22-100, Department of the Army, Washington, DC, 31 August 1999, p. 1-4.
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Pentru a fi un ganditor critic, liderul trebuie sa invete mai intdi cum sa
gandeasca, apoi sa exerseze fara impunerea unor limitari sau constrangeri.

Marina este o organizatie bazatd pe proces, mai interesata de standardizarea
gandirii decat de gandirea divergenta. Gandirea criticd necesita clar o gandire
divergenti. In figura de mai jos, am configurat o astfel de gandire.

I Imaginatie I I Rationament I

Viziune

Flexibilitate

Perceptie Inovatie I

I 2?2 I I Creativitate

Figura nr. 1 Gandirea critica

Este un proces numai in ceea ce implicd interactiunea dintre domeniile
periferice prezentate, probabil, cateva pe care nu le-am luat in considerare - si un fel
de produs. Odata ce lumea si, ulterior, sistemul militar au intrat in era informationala,
viata a devenit mai complexd in majoritatea aspectelor.

Liderii militari trebuie acum sa se ocupe de un set cu totul nou de provocari
intelectuale, culturale si tehnologice care nu erau prezente in urma cu doar cativa ani.
Acestor provocari li se adauga si aparitia sistemelor de informatii digitalizate, care
permit atat comunicatii cu transfer considerabil si in locuri imposibile inainte, cat si
cantitati de informatii mai mari decdt poate gestiona un om, toate necesitand
schimbari substantiale ale abilitatilor liderilor. Tehnicile si practicile traditionale de
conducere pur si simplu nu vor mai fi suficiente in lunile si anii urmatori. Prin
urmare, liderii militari trebuie sd poatd gandi independent, sd ia decizii rapide si
exacte, sa ia initiativa, sd fie mai constienti de capabilitatile lor si sd se adapteze
instantaneu la schimbarile de situatii, rapide, chiar haotice, folosind gandirea criticd
pentru a procesa cantitdti enorme de informatii in vederea ajungerii la o solutie
acceptabila cu care vor trata in mod eficient circumstantele.

In figura 2. am comparat abilititile traditionale de conducere cu cele necesare
pentru succes in viitorul apropiat. Am evidentiat abilititile care cred ca necesita o
gandire critica pentru succes.
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CALITATI NECESARE UNUI

LIDER MILITAR

Intuitie
[ ‘Versatilitate si adaptabilitate
Abllltatl Viziune si imaginatie

noi Gindire inovatoare

Competente pentru era
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Umanitate
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+ Gandire conceptuala

in completare la

——

Abilitatile
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Rezolvarea problemelor
Organizare

Experienta tactica
Rezistenta fizica si mentala
Decisivitate

Etica

Auto disciplina si increderea
Comunicare

Judecata

Figura nr. 2 Calitatile liderului militar"

Figura 3 ilustreazd mai multe provocari actuale ale leadership-ului militar i
abilitatile necesare pentru a le face fata.

LEADERSHIP

——— I~
2 PROVOCARI g

Multidimensionalitate
Schimbari culturale emergente

Deontologia

— | [ ———
> APTITUDINI NECESARE <

* Integritate:

- Comportament consecvent intre multiple
rolurile;
* Auto-monitorizare:

- Actioneaza pe baza cerintelor situatiei;
* Auto-eficacitate:

- Liderii increzitori isi asuma mai multe
roluri;
* Super lideri:

- invag:‘i pe altii sa conduca;

- imputel'nice.f__ste pe ceilalti sa conduca

* Perspectiva multinationala/ culturala:
- Diplomati / integratori

Figura nr. 3 Leadership, provocari si competente’

9 Model adaptat dupd Army leadership- Be, Know, Do, Departement of the Army, august 1999, p. 1-3,
https://www.armyheritage.org/images/Education/FMs/FM%2022-100%20Aug99.pdf, consultat la data de 09.03.2023.
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Abilitdtile evidentiate sunt cele despre care am considerat cd necesitd gandire
criticd pentru a le putea pune in practica. Se poate observa o frecventd crescutd in
folosirea unor termeni precum adaptabilitate, flexibilitate si capacitatea de ajustare la
schimbarea circumstantelor. In mod clar, aceste abilititi sunt obligatorii pentru un
lider militar puternic, flexibil din punct de vedere mental. Consider cd in momentul
de fata, leadershipul in sistemul militar este in emergenta. Pe de o parte, deoarece este
un mediu precar, fiind dominat de volatilitate, incertitudine, complexitate si
ambiguitate si pe de altd parte, datoritd schimbarilor culturale, interpersonale si
organizationale necesare pentru a face fatd enormului potential al tehnologiei in era
informationala.

Un mare lider trebuie sa fie capabil sa puna cap la cap rationamente disparate si
complexe, idei si concepte intr-o singurd expresie pe care toatd lumea sd o inteleaga.
Acesta trebuie sa vada lucrurile pe care altii nu le pot vedea. Sa vadd imaginea de
ansamblu si sd o poata explica astfel incat sd o vada toti. Nu in ultimul rand, un lider
puternic este constient cad mintea este cea mai puternicd arma din arsenalul sau.

Necesitatea gandirii critice, ca abilitate a liderului militar, este evidenta, dar
cum ajunge la ea? O abordare interesantd are Gen. Mr. (r) Lon E. Maggart in articolul
,, Gandirea critica in secolul XXI"’*'. Acesta propune un concept care are la baza
sistemul cu trei picioare al instruirii armatei americane: instruire individuald,
institutionalizata si prin aplicare. Generalul Maggart considerd ca abilitatile de
gandire critica se pot dobandi prin expunerea la urmatorii factori: literatura, minti
luminate si simuldri, pentru a stimula gandirea creativa.

Drumul citre gandirea critica

GANDITOR CRITIC

LIDERUL MILITAR |
Figura nr. 4 Drumul catre gdndirea critica

Prin literatura se refera la lucrari de cercetare in domeniul gandirii critice, care
sda fie pertinente si sa surprindd esenta conceptului. Nu neaparat o bibliografie
stufoasa, ci mai degraba esenta relevantd, care sa-l1 puna in temd cu ce reprezinta si

20 Ibidem.

21 Articol prezentat in raportul Training Critical Thinking Skills for Battle Command, al Institutului de cercetare al
Armatei americane, decembrie 2000, p. 11, disponibil pe https://www.dau.edu/cop/pm/DAU%20Sponsored%
20Documents/Training%20Critical%20Thinking%20Skills%20for%20Battle%20Command.pdf, accesat la data de
11.03.2023.
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cum poate fi folositd gandirea critica. De asemenea, considerda contactul direct cu
indivizi cu intelect puternic, minti creative si experiente de viatd interesante, esentiale
in extinderea propriei puteri de gandire criticd. Pana la urma, nu stii ceea ce nu stii
pand nu 1iti spune cineva ceva nou. Ultima coloand se refera la folosirea simularilor
pentru testarea cursurilor de actiune posibile. Un exemplu ar fi Jocul de razboi.
Acestea permit gandirea liberd, creativa si experimentarea.

Pornind de la acest rationament, o modalitate de conectare a diferitelor
componente ale gandirii critice, Intr-un proces ce oferd un mecanism prin care
gandirea criticd poate fi integratd in activitatile Fortelor Navale in mod pozitiv, non-
perturbator este prezentat in figura 5.

Rationament

Imaginatie

Flexibilitate mentala
Perceptie

Creativitate

Jjuadiaal(g

AJUISIIAUO D)
aleagajug

Viziune

Figura nr. 5 Gandirea critica

Gandirea criticd foloseseste o serie de abilitdti de géandire divergente,
creativitate, imaginatie, s.a.m.d, astfel incit sd avem cea mai largd gama de
rationamente de luat Tn seamd, pentru dezvoltarea unei decizii informate. Apoi,
aceasta colectie este transformata in decizii sau concluzii.

Un lider militar eficace trebuie sa fie in masurd sa faca fata, ocazional,
esecului. Cand lucrurile nu merg conform planului, liderii trebuie sa fie capabili sa-si
ghideze structurile prin incertitudinea rezultata, sa ii ajute pe toti sa revind pe drum si
sd giseascd o modalitate de a continua activitatea pentru a-si atinge obiectivele
militare. Modul in care liderii/comandantii se ocupa de aceste situatii are un impact
imens asupra performantei unitatii. Daca i1 invinovatesc pe ceilalti pentru esec, refuza
sd-si asume raspunderea sau incearca sa evite abordarea unor probleme evidente, va fi
aproape imposibil ca unitatea sd avanseze in mod productiv. Cand liderii inteleg ca
esecul si intarzierile sunt pur si simplu obstacole care trebuie depasite pe calea
succesului, ei sunt capabili sa-si ghideze structurile prin dificultati mult mai eficient.

Feedback-ul este esential pentru diagnosticarea performantei si deciziilor, mai
ales atunci cand lucrurile nu merg bine. Unul dintre cei mai importanti pasi pentru
construirea rezilientei este analizarea greselilor si esecurilor pentru a identifica
presupunerile eronate sau lacunele in luarea deciziilor. In timp ce auto-reflectia este
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un proces important care poate oferi o varietate de perspective, colectarea feedback-
ului din perspective multiple este esentiald pentru extinderea sferei de analiza.
Analizarea feedback-ului 1i ajutd pe lideri sa-si vada atitudinile si actiunile intr-o alta
perspectiva si ii poate ajuta s vada unde trebuie sa isi schimbe abordarea atunci cand
vine vorba de gestionarea echipelor lor.

Conducerea poate fi o experientd izolatoare, intrucat liderii fac fata unor
presiuni si responsabilitati considerabil mai mari, fatd de restul militarilor. Gasirea
unui mentor care a trecut prin aceleasi provocari si poate oferi indrumari pentru a
face fata situatiilor dificile este incredibil de valoroasa pentru acesti lideri.
Mentorship-ul si coaching-ul®? contribuie substantial la dezvoltarea rezilientei.

Dezvoltarea personald este o parte importantd a construirii rezilientei. Pentru a
depasi provocarile si adversitatile, liderii Fortelor Navale trebuie sa isi dezvolte noi
abilitati si sda castige experientd dintr-o varietate de situatii. Prin identificarea
oportunitdtilor de a invdta si a se dezvolta, liderii militari se pot pregati sa faca fata
unor neplaceri atunci cand vor aparea in viitor. Dacd invata cum sd gestioneze
conflictul intr-un mediu cu risc relativ scazut, de exemplu, il pun intr-o pozitie mai
bund pentru a face fatd unei situatii dificile in care este implicat un risc mai mare.
Construindu-si abilitdtile si expertiza in termeni proprii, vor avea mai multe resurse
de care sa se poata folosi atunci cand sunt nevoiti sd se confrunte cu situatii dificile.

Cei mai rezilienti lideri au o viziune clara atat despre ei, cat si despre ceea ce
incearca sa realizeze. Fara acest sens clar al scopului, ei pot deveni orientati excesiv
pe sarcini, orientandu-se doar pe problemele imediate din fata lor, fard a se gandi la
modul in care aceste sarcini se incadreaza intr-o imagine mult mai mare. Acest lucru
este important din punct de vedere al rezilientei, deoarece o viziune puternica este
vitala pentru a depasi esecurile pe termen scurt. Liderii militar1 de succes sunt
capabili sd expund aceastd viziune pentru a-si motiva structurile in mod eficient si
pentru a-s1 mentine propriul simt al claritatii si scopului.

Liderii militari rezilienti sunt constanti si hotarati, dar trebuie sa fie, de
asemenea, capabili sd se adapteze circumstantelor in schimbare. Desi rezilienta este
adesea vazutda ca o determinare inflexibila, un lider care nu doreste sa accepte ca
schimbarea este inevitabild se va agdta cu Incapatanare de strategii care sunt clar
ineficiente. Chiar si strategiile bine concepute vor trebui adesea ajustate sau
modificate radical, bazandu-se pe caracteristicile mediului operational. Prin eforturi
de a imbratisa principiile conducerii agile si a teoriei de conducere rezilienta, liderii
militari 151 pot imbunatati capacitatea de a depasi dezavantajele, de a se conecta cu
unitdtile lor, de a se adapta la noile realitati si de a oferi rezultate durabile pentru
obtinerea starii finale dorite. Cand provocarile amenintd indeplinirea misiunii, liderii
rezilienti sunt capabili sa gestioneze dificultatile si sa invete din greseli pentru a face
structura lor mai eficienta. Sistemul militar poate ajuta liderii sa-si consolideze

22 Mentorship - activitatea de a oferi unei persoane mai tinere sau mai putin experimentate ajutor si sfaturi intr-o
perioada de timp, in special la locul de munca sau la scoala.

Coaching - actul de a da lectii speciale in sport, un subiect scolar sau o activitate legatd de muncd, in special unei
persoane sau unui grup mic. Conform https://dictionary.cambridge.org/dictionary/english/mentorship, consultat la data
de 20.03.2023.

74



https://dictionary.cambridge.org/dictionary/english/mentorship

Studii, analize, cercetiri

rezilienta, subliniind importanta flexibilitatii. Construind lideri care detin
instrumentele necesare pentru a invata din greseli, Fortele Navale pot promova o
cultura care accentueaza agilitatea si rezilienta in fata schimbadrilor perturbatoare.

Putem cu usurinta observa un aspect redundant in ceea ce priveste calitatile si
implicatiile necesare leadership-ului performant, gindirii critice si obtinerii
rezilientei. Acestea sunt cam aceleasi. Relatia dintre cele trei concepte, se poate
evidentia cel mai bine prin metoda ,,means — ways — ends”, unde mijloacele, resursa
constituie leadership-ul, metoda este gandirea critica, iar starea finala doritd este
rezilienta. Rolul gandirii critice nu este altul decat acela de a netezi calea liderului
militar, pe drumul acestuia catre obtinerea si dezvoltarea rezilientei.

Figura nr. 6 Drumul catre rezilienta

3. Rolul gandirii critice in cresterea rezilientei in Fortele Navale Roméne

., Strategia Nationala de Aparare a Romdniei, (...) este principalul instrument
care fundamenteaza planificarea apararii la nivel national si asigura cadrul
strategic pentru organizarea §i coordonarea unitara a activitatilor care privesc
apararea {arii §i securitatea nationald, prin Consiliul Suprem de Aparare a Tarii.”*

Actionand in mod coordonat cu celelalte categorii de forte sau componente ale
Sistemului National de Securitate’®, Fortele Navale Roméne isi asumd un rol
important pentru implementarea conceptului de securitate nationala.

Indeplinirea vointei poporului, in misiunea sacri de aparare a tarii, in conformitate cu
viziunea de apdrare la nivel national, este o sarcind formidabila.

Fortele Navale reprezinta o structurd dinamicd care trebuie sa se schimbe
constant, adaptandu-se permanent la amenintarile emergente si misiunile asociate.

23 Strategia nationald de apdrare a tdrii pentru perioada 2015 - 2019 - O Roménie puternicd in Europa si in lume -,
Administratia prezidentiala, Bucuresti, 2015, p.3.
24 Denumirea de "Sistem National de Securitate" a fost introdusa si explicatd in Ghidul Strategiei Nationale de Aparare
a Tarii pentru perioada 2015-2019.
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Profesionistii fortelor navale, in special liderii militari, trebuie sa fie capabili sa
conducd schimbarea pentru a se asigura ca Fortele Navale sunt pregdtite pentru
prevenirea conflictelor, modelarea mediului de securitate si castigarea razboaielor,
daca este necesar. Schimbarea necesita adaptarea si dezvoltarea continud a solutiilor,
materiale si non-materiale, in toatd organizatia, la nivel doctrinar, de organizare,
instruire, resurse, conducere, educatie, personal, facilitati si politica. Fortele Navale
trebuie sa implementeze un management al adaptarii, ordonat, in cadrul proceselor
existente, pentru a minimiza turbulentele in structurd si a asigura rezilienta acesteia.
Tocmai in acest demers, consider cd se incadreaza perfect conceptul de gandire
critica.

Misiunile Fortelor Navale deriva din obiectivele politicii de aparare a tarii si
prioritatile acesteia, conceptele dictate de Strategia Nationald de Aparare a Romaniei,
Doctrina Armatei, evolutia mediului de securitate si hotararile factorilor de decizie.
Pentru indeplinirea acestor misiuni si obiective, Fortele Navale se bazeazd pe
structuri subordonate specializate pe domenii de activitate. Toate aceste structuri
trebuie sd lucreze si sa conlucreze pentru a asigura Fortelor Navale continuitate,
sustenabilitate, coerenta si credibilitate in urméatoarele domentii:

¢ planificare forte;
planificare armamente;
C 3 - comanda, control, comunicatii;
logistica;
resurse;
informatii;
medical;
cercetare-dezvoltare;
standardizare.

Fortele Navale pot ajunge la atingerea obiectivelor doar in acestd maniera.
Revenind la practica means-ways-ends, structurile sunt mijloacele, iar starea finala
doritd este atingerea obiectivelor. Metoda de a ajunge la ends este realizarea
rezilienteir Fortelor Navale si, subsecvent, cresterea capacitdtii operationale a
respectivelor structuri.

Practic, acestea pun la dispozitie elementele fundamentale functionarii
Fortelor Navale ca organizatie: doctrind, structuri specializate, personal de calitate,
antrenament si resurse materiale. Gandirea critica interconecteaza aceste elemente si
contribuie la cresterea rezilientei acesteia. O reprezentare grafica si sper eu,
lamuritoare, a acestui proces ar fi astfel:
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Figura nr. 7 Rolul gandirii critice in cresterea rezilientei Fortelor Navale

Gandirea critica este lubrifiantul care inlesneste procesul. Conceptul pe care
incerc sa-1 transmit este acela ca actul gandirii critice foloseste o serie de abilitati
diferite de gandire divergenta, adica imaginatie, flexibilitate mentald, creativitate,
inovatie, viziune si asa mai departe, pentru a permite ca cea mai largd gama de
rationamente, idei, ipoteze, scenarii sa fie considerata ca baza pentru dezvoltarea unei
decizii informate.

Totodata, gandirea critica are un rol important in incadrarea Fortelor Navale in
conditiile Teoriei celor 5 R, in vederea construirii si cresterii rezilientei.

Managementul riscurilor si amenintdrilor asigurd elementele necesare
planificarii si executiel misiunilor Fortelor Navale Roméane. Planificarea integrata,
design-ul operational, precum si procesul de luare a deciziei, permit accelerarea
procesului de intelegere si de reactie la aparifia unei situatii de criza, inclusiv prin
executarea unor activitati de planificare prudenta si evaluare strategicd a situatiei in
cadrul procesului de planificare a operatiilor, fiind un mijloc de sprijin al factorilor de
decizie. Gandirea critica intervine in urmatoarele domenii:

Intelegerea situatiei, proces cognitiv ce presupune identificarea raspunsurilor
la principalele intrebari ,,cine?”, ,,ce?”, ,,unde?”, ,de ce?” si ,,cum?”, raspunsuri ce
definesc contextul si desfasurarea sistematica a evenimentelor.

Dezvoltarea cunoasterii, proces pro-activ ce transforma date de bazd in
informatii utilizabile, necesare constientizarii si intelegerii unei situatii.

Managementul informatiilor, factor critic pentru indeplinirea obiectivelor.

Monitorizarea si analiza mediului international, furnizor de informatii de
context privind zone extinse, la timp, exacte, relevante si care pot fi folosite in
procesul de predictie in vederea prevenirii surprinderii.
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Identificarea indiciilor §i a avertizarilor.

Interoperabilitatea, un deziderat major al politicii Fortelor Navale, reprezinta
capacitatea de a antrena si lupta Tmpreund, in mod coerent si eficient pentru
indeplinirea obiectivelor. Organizatiile globale si regionale de securitate si aparare,
incluzand aici Organizatia Natiunilor Unite/ONU, Organizatia Tratatului Atlanticului
de Nord/NATO, Uniunea Europeand/UE si Organizatia pentru Securitate si
Cooperare in Europa/OSCE, au o importantd majora pentru menginerea pacii si
securitatii internationale. Apartenenta la aceste grupuri garanteaza In mare masurd
securitatea nationald. La fel de importante sunt si relatiile interne, inter-institutionale,
in cadrul sistemului de aparare, ordine publicd si sigurantd nationala/SAOPSN. In
acest spectru, gandirea critica intervine prin conceptul de ,abordarea
cuprinzitoare™?®, care presupune: planificare integratd, asigurarea complementaritatii
eforturilor, sprijinul reciproc, metode comune de crestere a eficacitatii si
compatibilitdtii sistemelor si de ce nu, chiar cdutarea de noi parteneri, in contextul
mediului de securitate tot schimbator.

Istoria a demonstrat ca organizatiile care sunt capabile sa reactioneze rapid si
sd asigure coordonarea generald a actiunilor in situatii de crizd, sunt cele de tip
militar. Raspunsul rapid este o consecintd a performatei primilor trei R. Identificarea
precisa a riscurilor, amenintdrilor si vulnerabilitatilor, acuratetea informatiilor si
folosirea judicioasd a acestora pentru identificarea intentiilor, ipotezelor si
concluzilor, relatiile de cooperare mature si durabile, identificarea nevoilor si
folosirea rationala a resurselor, stau la baza unei reactii prompte.

Adaptarea organizatiilor mari, avand culturi bine dezvoltate, inglobate in
birocratii consacrate, poate fi incredibil de dificild. Oamenii din organizatii - precum
armata - cu sisteme functionale, complexe si procese incorporate tind sd reziste
schimbarii sau sd provoace schimbarea sa devind mai evolutiva. Armata si, implicit,
Fortele Navale Romane se confruntd cu provocarea internd de a se asigura ca
procesele sale sunt atat flexibile, cat si adaptabile pentru a facilita si nu impiedica
schimbarea, inspirand in acelasi timp creativitate si incorporand rapid tehnologii noi,
ratiuni si inovatii. Revizuirea continua, calitate comuna a rezilientei si gandirii critice,
creeaza abordarea integratd a planificarii operatiilor. Ganditorul critic se adapteaza la
criza si prevede posibilele schimbari.

In acord cu Stategia Nationala de Aparare a Tarii si Carta Alba a Apararii, dar
destructurand specific pentru Fortele Navale Romane, consider ca rezilienta acestora
presupune acel nivel de operationalizare in care nu pot fi surprinse de o potentiala
agresiune la adresa independentei, suveranitatii si integritatii teritoriale si, totodata,
capacitatea acestora de a descuraja orice actiune de acest gen. In eventualitatea unui
astfel de scenariu nefericit, presupune eficientd in planificarea si executarea apararii
zonei de responsabilitate. De asemenea, presupune inlesnirea dislocarii si interventiei
fortelor aliate, dupd activarea articolului 5 al Tratatului Aliantei Nord-Atlantice si
actiune decisiva in cadrul operatiei de apdrare, in sistem aliat.

25 Abordarea cuprinzitoare (Comprehensive Approach)- Este modalitatea prin care pérfile implicate/participante la
solutionarea unei crize/unui conflict raspund In mod coordonat si coerent la situatia respectiva. Traducere conform
https: //www.nato.int/cps/en/natohg/topics_51633.htm, accesat la data de 20.03.2023
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SISTEMUL DE COMUNICATII RADIO HF NAVA-LITORAL
»BROADCAST AND SHIP-SHORE” (BRASS)

Slt. Valentina-Mariana LUPU
Centrul 110 Comunicatii si Informatii ,,Viceamiral ing. Grigore Martes”

Abstract: Due to the development of new technologies in the communications domain,
including in the cyber domain, satellite communications have become unreliable, being easily to
jam or to interrupt. Thus, HF communications represent the technology that can be used to support
the exercise of C2 in the current conditions of conflict. Redundancy and interoperability are two key
features that emphasize the importance of HF communications for task group/task force
commanders. They are needed to execute combat missions in the allied or multinational
environment in an effective, prompt and safe manner.

The need to ensure a global radio communications infrastructure covering various areas of
interest and to provide naval forces with strategic radio communications, led the UN to implement
on a large scale, in cooperation with NATO member countries, a radio communications system,
interconnected, on HF - BRASS (Broadcast and Ship-Shore).

Keywords: NATO, BRASS, radio communications, HF

Abstract: Datorita dezvoltarii noilor tehnologii din domeniul comunicatiilor, inclusiv in
domeniul cibernetic, comunicatiile prin satelit au devenit nesigure, fiind usor de bruiat sau
intrerupt. Astfel, comunicatiile HF reprezinta tehnologia care poate fi utilizata pentru sprijinul
exercitarii C2 in conditiile actuale de desfasurare a conflictelor. Redundanta si interoperabilitatea
sunt doua caracteristici de bazd, care accentueaza importanta utilizarii de catre comandantii
gruparilor/grupurilor navale a comunicatiilor HF. Acestea sunt necesare pentru a executa misiuni
de lupta in mediul aliat sau multinational, intr-un mod eficace, prompt si sigur.

Nevoia de a asigura o infrastructura globala de comunicatii radio care sa acopere diferite
zone de interes §i de a oferi fortelor navale comunicatii radio strategice, a determinat ONU sa
implementeze pe scara larga, in cooperare cu tarile membre ale NATO, un sistem de comunicatii
radio, interconectat, pe HF - BRASS (Broadcast and Ship-Shore).

Cuvinte-cheie: NATO, BRASS, comunicatii radio, HF.

1. Introducere

Comunicatiile radio HF reprezintd un mod de comunicare important pentru
fortele navale, utilizat pentru comunicarea ,.dincolo de linia vizuald” (BLOS).
Datoritd dezvoltarii noilor tehnologii din domeniul comunicatiilor, o alternativa
modernd in domeniul militar o reprezintd comunicatiile satelitare (SATCOM),
folosite preponderent prin prisma avantajelor date de viteze mai mari de transmitere
s a fiabilitatii sale.

Desi SATCOM ofera avantaje de apreciat, comunicatiile radio HF prezintd o
serie de caracteristici care le recomanda in comparatie cu cele satelitare, cum ar fi:
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- Comunicatiile de tip SATCOM nu pot fi utilizate in toate mediile sau cadrele
naturale, existdnd anumite regiuni (vai, rape, regiuni polare) unde utilizarea
acestui sistem de comunicatii nu este durabila sau sigura;

- Sistemul de comunicatii radio HF poate fi utilizat ca back-up pentru SATCOM
in cazul in care satelitii sunt bruiati;

- Sistemul radio HF poate fi utilizat in situatia in care se doreste evitarea utilizarii
sistemelor SATCOM, din motive de siguranta a transmiterii datelor;

- In cazul interceptirii si bruierii unui satelit, comunicatiile SATCOM sunt
vulnerabile, iar din motive de sigurantd se pot utiliza comunicatiile radio HF,
fiind mai sigure.

Cerintele secolului XXI de furnizare a serviciillor de comunicatii pentru
totalitatea misiunilor si operatiilor, desfasurate atat la nivel national céat si
international, in cadrul aliantei, reprezintd un efort constant si important. Astfel,
actuala tendintd de dezvoltare permanentd a comunicatiilor este una de integrare,
interoperabilitate si redundanta, unde toate tipurile de sisteme de comunicatii (CIS)
pot interactiona intr-o singurd platforma, prin care comandantii pot exercita comanda
si controlul fortelor si mijloacelor din subordine, indiferent de localizarea acestora in
teren.

Scopul principal al implementarii in Romania a unui sistem de o importanta
deosebita i1n domeniul comunicatiilor este de a oferi fortelor armate un sistem cu o
capacitate radio HF crescuta, cu facilitati de monitorizare si control pentru cresterea
sistemului este furnizatd de totalitatea echipamentelor instalate si configurate pe
tarm/uscat, dispuse 1n functie de caracteristicile optime ale terenului pentru
indeplinirea cerintelor operationale: securitate, flexibilitate, grad ridicat de
supraveghere si control si, mai ales, comunicarea cu fortele proprii si cu cele aliate in
orice moment.

2. Descrierea si pozitionarea in teren a locatiilor

NATO pune la dispozitia fortelor navale ale Aliantei o retea de comunicatii HF,
prin instalarea unor statii la coasta, asigurand o acoperire in intreaga lume. Astfel, au
fost puse bazele sistemului BRASS (Broadcast and Ship-Shore), oferind tuturor
membrilor posibilitatea de aderare si implicare intr-un sistem complex, la standardele
st specificatiile definite de NATO.

In faza initiald a implementirii sistemului BRASS, acesta a oferit servicii de
transmisie HF de inaltd fiabilitate fortelor navale, precum si puncte de acces pentru
livrarea automata, fara erori a mesajelor de la nava la tarm, folosind standardul HF -
STANAG 5066. [1]

Sistemul BRASS este alcatuit din:

1. Un Sistem Automat de Control si Management (ACMS);
2. O locatie de Emisie (Tx);
3. O locatie de Receptie (Rx). [2]
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Existd o astfel de distribuire a site-urilor datoritd cerintelor operationale si
tehnice. Cele trei locatii functioneaza in armonie, prin interconectarea lor in Reteaua
Nationald de Aparare (NDN). Pentru a se asigura redundanta, sunt puse la dispozitie
canale de comunicatii de la operatorii comerciali sau de la operatorii guvernamentali.

Punctul de comanda, ACMS, reprezintd un sistem complex, cu o mare
diversitate a capacitatilor operationale si este alcatuit din urmatoarele elemente:

a) Sistem de procesare a mesajelor (MPS)

- Ofera functii de gestionare a datelor, receptionarea mesajelor, editarea,
afisarea, stocarea, analizarea/corectarea, distribuirea si redirectionarea acestora,
cu posibilitatea de actualizare a bazelor de date si a arhivelor.

b) Interfatd de comunicatii si sistem de management al comutatiei (CISS) —
conectarea circuitelor de date si voce cu dispozitivele de transmisie si receptie;

c) Supraveghere si control de la distanta (RSC):

- gestionarea circuitelor prin cuplarea/decuplarea, conectarea/deconectarea
canalelor, modemurilor, criptoarelor si antenelor (de emisie sau de receptie);

- Monitorizarea starii de functionare a circuitelor.

d) Subsistem de gestionare al vocii (VMSS)

- asigurarea comunicatiilor HF, utilizand locatiile Tx si Rx;

e) Subsistem standard de precizie al timpului si frecventelor (PTFS)

- furnizarea de informatii precise (timp si frecventd) pentru sincronizarea
dispozitivelor (modemuri, criptoare, multiplexoare);

f) Subsistem de alimentare dedicat BRASS (PSS).

Grupul de Emisie este compus urmatoarele elemente:
a) Transmitdtoare pentru serviciul de Broadcast;
b) Transmitatoare pentru Ship-Shore si MRL,;
c) Subsistem de alimentare cu energie fara intrerupere (NB PSS).
Grupul de Receptie este compus urmatoarele elemente:
a) Receptor pentru serviciul NATO-Broadcast — OTAM — pentru a tine
evidenta tuturor activitatilor si evenimentelor;
b) Receptoare pentru serviciul Ship-Shore (S-S);
c) Receptor pentru serviciul MRL;
d) Receptoare pentru VMSS;
e) Subsistem de alimentare cu energie fara intrerupere (NB PSS).

82




Armament si tehnica navala

TX SITE

Rotable
| . Log-Per

AxSRW TX
N

00!‘)z)!

Low Loss.
Coaxlal cable

=
NGCS ARQ

Isolators |

AxSKW TX
N

Processors
RF modems

(5+1)

‘:nﬂ‘?;ﬂ

I
| TORSC: :
NATO/National MFS Balck!Switch [TOMY
| [Serial

o 2283808 o & @§
iRDd KWR |

1 Switeh LT i Remote RSC
‘

BME,

Isolators

-=0_oor>zy

[Fe=

RF modems|
(5+1)

|
OOOOP4

RX SITE

Local RSC System

Remote RSC

Figura nr. 1 Prezentare generald BRASS [2]

3. Serviciile asigurate de Sistemul de comunicatii BRASS

Sistemul de comunicatii BRASS cuprinde doua tipuri de servicii fundamentale:
1. Servicii de transmitere mesaje — conform protocolului ACP 127 — intre
nava-litoral, litoral-nava sau intre litoral-litoral.

Prin sistemul BRASS se pot transmite urmatoarele tipuri de mesaje:

a) BROADCAST — mesaj de tip unidirectional, transmis din punctul de comanda
ACMS (,,Automated Control and Management System”) cdtre nave, fard a fi
necesar un raspuns din partea navei. Astfel, se poate acoperi toatd zona de
interes, utilizand emitatoarele instalate la tarm (in locatia Tx). Mesajele
dedicate platformelor navale sunt elaborate conform APC 127 si STANAG
4285 si sunt transmise pe mai multe frecvente simultan, astfel incat operatorul
de la bordul navei sa aleaga cea mai buna frecventa pe care se receptioneaza
mesajul. [3]

Transmiterea mesajelor de tip Broadcast reprezintda cel mai important serviciu
oferit de sistemul BRASS, fiind posibila transmiterea mai multor mesaje cdtre mai
multi destinatari (nave militare nationale sau ale aliatilor), utilizdnd o bandd de
frecventa limitata, si anume HF. [4]

Un obiectiv important al sistemului BRASS il reprezintd probabilitatea ridicata
de receptionare a mesajelor de catre nave, chiar daca acestea sunt sub interdictie radio
(EMCON) din motive de securitate si protectie si nu pot transmite date. [5]

b) Ship-Shore (Nava — litoral)

Acest tip de mesaj se poate transmite prin realizarea unei legdturi de tip
bidirectional, conform standardelor STANAG 5066 [6], de la nava la
comandamentele aflate pe tarm.

Legaturile care se realizeazd 1intre nava si tdrm prezintd urmatoarele
caracteristici:

- Conexiunile sunt realizate mereu de catre nave;
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- Fluxul informational circula doar intr-o directie, de la nava la tarm.
c¢) MRL (Maritime Real Link)
Reprezinta o legaturd bidirectionala, utilizatd pentru realizarea anumitor
obiective, cum ar fi comanda si controlul fortelor la tarm si pe mare.
2. Servicii de voce — atat in clar cat si criptat, intre litoral si nave
Cerinta operationald in cadrul proiectului BRASS este de a furniza urmatoarele
servicii din ACMS, utilizand locatiile Tx s1 Rx:
- Capacitatea de a retransmite mesajele de tip Broadcast, transmise de catre
fortele NATO;
- Functia OTAM — Off the Air Monitoring;
- Administrarea circuitelor de tip Ship-Shore, MRL si Point-to-Point (PTP);
- Asigurarea serviciilor de voce, in clar si securizat;
- Controlul de la distanta al echipamentelor din site-urile Tx si Rx.

4. Dezvoltarea sistemului BRASS

Sistemul BRASS, prin definitie, ofera o gama restransa de alternative in ceea
ce priveste comunicatiile radio HF (transmitere de mesaje conform ACP 127, servicii
de voce, clar si criptat pe o banda ingustda). Modernizarea inerenta a condus la aparitia
celet mai recente arhitecturi BRASS, numitd BRASS Enhancement 1 Target
Architecture (BREI1TA), care aduce imbunatatiri ale comunicatiilor HF, iar statiile de
pe coasta vor deveni puncte de acces ,,Beyound-Line-Of-Sight” (BLOS).

BREITA contureazd noi imbunatatiri aduse arhitecturii standard, oferind
posibilitatea actorilor care dispun de sistemul initial sa il actualizeze cu cele mai
recente progrese dezvoltate in tehnologia HF, cel mai important fiind conectivitatea
IP. O alta caracteristica este reprezentata de cresterea vitezei de transfer a datelor, de
10 ori mai mare, fiind utilizate cele mai noi forme de undd HF in banda largd si
multicanal.

Interoperabilitatea care permite BRASS sau BREITA sa deserveasca fortele
navale Tnseamnd mai mult decat atingerea standardelor NATO, aceasta presupune
inclusiv dezvoltarea si mentinerea configuratiilor de sistem end-to-end care ofera
compatibilitate intre statiile de la coastd si platformele navale pe care acestea le
deservesc. [1]

Scopul principal al BREITA este de a depdsi capacitatea de transmitere de
mesaje formatate pe baza protocolului ACP 127 si de a pune la dispozitie
utilizatorilor un serviciu de mesagerie militar imbunatétit. Astfel, se va oferi fortelor
navale acces la servicii precum e-mailul sau chatul, care erau disponibile numai in
retelele de pe uscat sau prin SATCOM.

In comparatie cu sistemul initial, BRASS, software-ul si hardware-ul BREITA
pune la dispozitie urmdtoarele capabilitdti pentru indeplinirea cerintelor operationale
ale secolului XXI ale NATO:

- Implementarea protocolului IP, pe suport radio HF, conform standardului

STANAG 5066;
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- Oferirea de servicii de mesagerie militara (MMHS) care prezintd beneficii
majore (procesarea automatd a mesajelor, posibilitatea atasarii de fisiere,
sincronizarea informatiillor de rutare pentru mentinerea informatiilor
actualizate);

- Cresterea fluxului de date, pana la 9.6 kbps, prin implementarea modemurilor
HF cu viteza mai mare.

5. Concluzii

Dezvoltarea si implementarea unei infrastructuri globale de comunicatii radio
HF, pentru a acoperi o suprafatd cat mai extinsd a zonelor de interes a determinat
NATO, prin NCIA (Nato Communications and Information Agency), sa
implementeze sisteme de comunicatii BRASS interconectate intre ele in majoritatea
tarilor membre NATO.

Sistemul BRASS este proiectat sa functioneze la oricare dintre frecventele din
bandd HF, de la 2 MHz la 30 MHz. Intrunind caracteristici esentiale precum
arhitectura moderna si noile dezvoltari tehnologice in domeniul comunicatiilor radio
HF, sistemul BRASS poate fi utilizat la capacitate maxima fard a fi afectate
performantele si eficienta sistemului, indeplinind cu succes cerintele operationale
pentru care a fost proiectat.

Implementarea acestui sistem de comunicatii in Roméania constituie un progres
semnificativ in asigurarea comunicatiilor in Fortele Navale Roméne. Astfel,
exercitarea comenzii si controlului (C2) se poate realiza mai eficient, rapid si sigur.
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THE LAW OF THE SEA IN THE CONDITIONS OF THE EXISTENCE OF
THE A2/AD SYSTEM

Ensign Daniel — Andrei VASILE
Comandant grup ,,Navigatie si observare” la puitorul de mine si plase ,,Vam.
Constantin BALESCU” (274), Divizionul 146 Nave Minare-Deminare

Abstract: The maritime field, in and through which operations are conducted on and under
oceans and seas, presents unique challenges, as well as benefits for maritime nations and military
forces. The oceans and seas still play a vital role in the prosperity and protection of most of the
world's population.

The Black Sea is a very important intersection that connects the European continent, the
Caucasus, Russia, Central Asia and the Middle East. The Black Sea region has a very advanced
economic potential. Therefore, Russia has strived to gain excessive control over the Black Sea.

The A2/AD system is an attempt to deny an adversary’s freedom of movement on the
battlefield. Anti-acces inhibition of enemy military movement into an area of operations, utilizes
attack aircraft, warships, and specialized ballistic and cruise missiles designed to strike key targets.
The Area Denial is an attempt to deny enemy freedom of actions in areas under friendly control,
and employs more defensive means such as air and sea defense system.

The main objective of Russia’s policy in the Black Sea is to assume a dominant position. To
fulfill its A2/AD missions, Rusia uses a wide range of means, including ballistic missiles, surface-to-
air missiles, anti-ship missiles, cruise missiles, bombers, submarines, surface ships, sea mines,
drones and other electronic warfare devices. The classic, conventional military conflict is largely
transformed into hybrid warfare and A2/AD actions, being directly influenced by the militarization
process.

The United States are testing a missile capable of destroying A2/AD systems. The SiAW
program will provide the F-35A4 fighter aircraft with an air-to-ground missile system that is capable
of treathening or destroying the rapidly relocable targets that create A2/AD environment.

Key words: maritime field, A2/AD system, anti-acces inhibition, strike key targets.

1. Introduction

With the accession of Romania and Bulgaria to the EU in 2007, the Black Sea
became a ,,direct neighbor” of the European Union. Accession to both NATO and the
EU, Romania gradually emerged as the most active member in both organizations,
that promoted the strategic importance of the Black Sea for regional stability and the
European continent, an importance derived both from developments in the states

region, as well as from the major role played by the Black Sea in connecting Europe,
Asia and the Middle East.!

I MILITARIZAREA MARII NEGRE - Conf.univ.dr. Marius SERBESZKI Universitatea Nationala de Aparare ,,Carol
I, Bucuresti
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The Black Sea region is an important meeting point connecting continental
Europe, Russia, the Caucasus, the Middle East and Central Asia. For more than two
centuries, Russia has striven to gain exclusive control of the Black Sea and has waged
numerous wars against Turkey with the aim of seizing the straits and ,,closing” the
Black Sea for its own use. During the Cold War, the Black Sea was considered a
,Soviet lake”. Today, it remains an intersection of important strategic directions. The
Black Sea region has huge economic potential, because it is a transit area for goods,
and a continental shelf with abundant natural resources (including natural gas
reserves), favoring fishing and tourism. Unfortunately, this has also contributed to the
emergence of conflicts. For this reason, access to the Black Sea is of particular
importance for all states with access to it and adjacent areas.

The A2/AD system is an attempt to deny the adversary’s freedom of movement
on the battlefield. Anti-acces inhibition of enemy military movement into an area of
operations utilizes attack aircraft, warships, and specialized ballistic and cruise
missiles designed to strike key targets. The Area Denial is an attempt to deny the
enemy’s freedom of actions in areas under friendly control, and itemploys more
defensive means such as air and sea defense systems.

Although this concept has been used throughout history by the land forces of
the states that did not have a naval power, nowadays, the air and naval forces are the
ones that identify with this concept because of their intrinsic ability to operate over
long distances, to connect their systems weapons and command-control in order to
create overlapping layers of a defense space or an area of interest.

2. Content of the A2AD concept

States have always tried to prevent their opponents from approaching and
attacking their territories, or to deter them to do such acts, to protect their people and
interests throughout the history. They have built castles, trenches, walls (e.g. Great
Wall of China), defence lines (e.g. Maginot Line) and now A2AD capabilities to
undermine the freedom of movement and operational access of enemies. After the
Cold War, the US became the most powerful nation with immense military power.
The US carried out operations in Iraq twice (in 1991 and 2003), and exhibited their
way of waging war. This kind of superiority and war-fighting naturally triggered
some initiatives to develop counter capabilities and strategies.?

In order to succeed in any military action, freedom of action must be
established and reinforced from the very beginning of a conflict. This is especially
true in modern times, when multidimensional joint actions have become a rule and
any adversary tries to ensure superiority in the whole spectrum of military actions.
The A2AD concept is a particularly complicated one that has developed along with
technology to enable the monitoring of wide areas and prompt intervention in those

2 CONTRACARAREA RESTRICTIONARIT ACCESULUI/INTERZICERII ZONEI — CERINTE DE VIITOARE
CAPABILITATI IN NATO — Andreas SCHMIDT JAPCC - The Joint Air Power Competence Centre

87




Buletinul Fortelor Navale nr. 36/2023

areas. The states that are implementing this approach concentrate their efforts on two
separate but related tasks: preventing the opponent’s entry into the regions of
strategic interest and limiting the opponent’s freedom of action once these have done
SO.

According to experts, the anti-access dimension (A2) refers to usually long-
range actions and capabilities, designed to prohibit the access of an adverse force to
an area of operations, mainly by engaging his aerian and naval means while the
denial area component (AD) refers to usually short-range, actions and capabilities,
designed to limit the maximum freedom of action. The integration of these abilities
and their synergistic application is what separates the two occupations rather than the
use of distinct capabilities. Having these skills increases the danger to the possible
attacker and their losses to a level that is deemed too high in the context of a small-
scale conflict, but does not provide complete, total defense and security of such areas.

Developing an integrated, multi-layered system with forces and tools that can
locate and hit targets from as far away as feasible in all contexts, including the cyber
region, is necessary to develop A2AD capabilities. A high-precision, long-range
impact system, a sophisticated air defense system, anti-ship capabilities near the
coast, artillery systems, long-range missiles, as well as additional capabilities
mounted on sea, submarine, or aircraft platforms might make up the integrated
system.

3. Russia and Ukraine. A2AD actions

Russian forces crossed the border into Ukraine on 24 February 2022. Since
then, these forces have been slowly advancing. The Russian Federation Navy has
exercised sea control throughout the conflict, which has so far been exploited to
conduct an amphibious landing near Mariupol, to attack merchant ships with missiles,
and to bombard Snake Island. It remains unclear whether Ukraine or Russia are
responsible for drifting the mines discovered in the Black Sea and neutralized by
Turkey and Romania.’

3 https://cimsec.org/an-anti-access-denial-strategy-for-ukraine/
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In recent years, Russia, one of the world’s major powers, has begun developing
A2AD systems that would limit the freedom of action for NATO or US forces and
regional allies. The development of specific capabilities and the implementation of
measures in the field of A2AD is not only a means of defense against a potential
aggressor but can also be a highly effective offensive device if correlated with other
weapon systems.

The growth of Russia’s A2AD capabilities and their placement in NATO’s
interest areas play both a defensive and, more importantly, an offensive role. This
serves to restrict NATO’s ability to quickly and decisively intervene to defend the
member states that are close to Russia, like the Baltic States, Poland, Romania, and
Bulgaria. The analysis of the data available reveals that Russia focuses its A2AD
systems in strategic locations, including Kaliningrad, the Baltic Sea, the Arctic, the
Norwegian border, the Crimea region, the Moscow region, where long-range and
medium-range systems are deployed, as well as northern Syria, where the Russians
intended to establish an air ban area targeting Turkish air force following the incident
with the collapse of a Russian fighter plane. Russia has significant A2AD capabilities
that can be used to counter NATO actions in its border region, but without the ability
to insert forces into the conflict zones outside of its own territory and to sustain them
for extended periods of time, it will not be able to exercise the kind of widespread
influence they would like. NATO should concentrate on creating new capabilities and
enhancing current ones in order to counter hostile operations in the A2AD field so
that - in the event of confrontation - they will be able to defeat these systems, by
surpassing them in number or quality.
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According to USNI News, Moscow possesses a fleet with more than ten
amphibious ships. Over the past month, the Kremlin has sent six amphibious landing
ships into the Black Sea to join the fleet’s existing landing craft. Among them there
are three Ropucha-class tank landing ships, each of which has the capacity to land
350 soldiers and 10 main combat tanks. The larger Ivan Gren-class, also in the Black
Sea, is equipped with two attack helicopters and can transport 300 soldiers along with
13 main battle tanks. A senior defense official claimed on Saturday that less than half
of the Russian tank landing ships in the Black Sea were utilized for the invasion at
Mariupol.*

Oleksiy Reznikov, the defense minister for Ukraine, also declared that his
country will acquire ,,special anti-radar missiles” that would enable its military to
completely disable Russia’s radar system, ,,basically blinding the opponent”, and gain
,,a tactical edge for a counteroffensive”.’

In an interview, two Ukrainian fighter pilots claimed that the Russian air
defenses in the eastern Donbas region had rendered even the renowned Bayraktar TB
drones, which were originally crucial in destroying Russian tank columns and troops
heading toward the capital Kyiv, ,,virtually unusable”.

The AGM-88 HARM is a significant addition to the Ukrainian arsenal of
weapons that could potentially be a game-changer, just like the HIMARS Multiple
Launch Rocket System (MLRS).

A'-ded on an F-4 Phantom (Wikipedia)

4 https://news.usni.org/2022/02/25/russian-navy-launches-amphibious-assault-on-ukraine
5 https://eurasiantimes.com/us-dispatches-anti-radiation-missile-to-ukraine-russia/
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The Ukrainian military only has its aging fleet of MiG-29, Su-24, Su-25, and
Su-27, and all soviet-made platforms that lack the appropriate interfaces to
communicate targeting information from the launch aircraft to the western-made
missile and the missile status back to the aircraft.

Ukraine requires coastal defense cruise missiles, quick patrol boats, and
reconnaissance capabilities like drones and sea mines to prevent the Russians from
controlling the sea. These systems work in harmony to provide multilayer defense.
Mines slow down the enemy, CDCMs can engage the slowed boats during clearance
operations, and reconnaissance assets assist marine domain awareness for over - the -
horizon aiming.’

Ukraine
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Georgia

Russia Air Defense and NATO Air & Missile Defne
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¢ https://eurasiantimes.com/us-dispatches-anti-radiation-missile-to-ukraine-russia/
7 https://cimsec.org/an-anti-access-denial-strategy-for-ukraine/
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Mines can be used to protect the shoreline of any country with a coastline.
Mines are an affordable and reliable means to destroy an enemy maneuver. Since the
end of World War II, mines have caused more damage to the US ships than any other
weapon. They can be both powerful and frightening. Between Odessa and Crimea,
most of the Black Sea is less than 91 meters deep, making it a prime area for mine
warfare.®

Mines can be divided according to their location in the water column and their
fuse systems. In national and international waterways, defensive and protective
mining protects one’s own ports. Minefields used for protection would aid in
protecting the Ukrainian army’s flank against an amphibious attack. The opponent is
prevented from using their ports or connection points via offensive mining. Although
they have been discovered in the Black Sea, floating mines constitute a violation to
the 1907 San Remo Treaty. Whether these were mines from Ukraine or Russia that
escaped their moorings or if whether they were a component of a Russian false flag
operation is unknown.

The Russian Navy’s capacity to maneuver and conduct operations in the Black
Sea would be restricted by offensive minefields placed near Sevastapol, the key naval
station, and in the Kerch Strait. The majority of Russian vessels in the Black Sea are
corvettes and frigates, which are smaller vessels. Smaller ships need to call at ports
more frequently to restock and give their smaller crews a chance to rest. The ships
could not restock or leave port if the Kerch Strait and Sevastapol port were closed.

8 https://cimsec.org/an-anti-access-denial-strategy-for-ukraine/
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In the port of Berdyansk, Ukraine effectively attacked Russian ships unloading
military vehicles. Two LSTs sortied, one of which may have been damaged, while
the other one sank by the pier. Although it is unclear if this attack used drones,
ballistic missiles, or something else, it exemplifies the Ukrainian Navy’s innovative
nature. The Russian Navy was momentarily deprived of sea control by this strike,
which also made it more difficult for them to reinforce their siege of Mariupol.
Increasing Ukraine’s capacity to deny Russia sea control will aid the country’s
coastal resistance. These capabilities would allow Ukraine to inflict significant costs
on the Russian Navy even if Ukraine might not be able to stop another invasion. The
Bosporus Strait being closed prevents Russia from bolstering the Black Sea Fleet.”

In order to ensure the security of the allies in the eastern flank, NATO also
deployed A2AD, especially Patriot systems and maritime-based systems, such as
Tomahawk missile-carrying ships, aimed at discouraging hostile actions from Russia,
but they are in a smaller number than Russia, which is in line with NATO’s policy of
deterring aggression, assuring allies, etc. These means, coupled with modern and
efficient missile interceptor systems, such as Aegis embedded on maritime ships or
ground systems, can limit the effectiveness of any opponent’s A2AD measures.

Article 1 of Hague XIII requires belligerents to “respect the sovereign rights of
neutral Powers and to abstain, in neutral territory or neutral waters, from any act
which would, if knowingly permitted by any Power, constitute a violation of
neutrality.” Article 2 of be same treaty reinforces and states: “Any act of hostility,
including capture and the exercise of the right of search, committed by belligerent
warships in the territorial waters of a neutral Power, constitutes a violation of
neutrality and is strictly forbidden.” The combined effect of these two articles is that
the maritime areas of operations in which Russia and Ukraine can legitimately
conduct their naval operations are restricted to the internal waters of both
belligerents, their territorial seas, and areas outside the territorial seas of neutral
States.

4. Increasing security in the Black Sea region

Turkey, Bulgaria and Romania reached a compromise position, which was
approved by the defense ministers of the NATO member states during the meeting of
the North Atlantic Council. The presence of NATO ships in the Black Sea has
increased. They are placed under the command of the Standing NATO Maritime
Group 2 (SNMG 2) operating in the Mediterranean Sea. In this way, SACEUR
(Supreme Allied Commander Europe) has operational command and is able to
monitor threats from Russia and respond more quickly to any crisis indicators in the
region.

NATO’s presence in the region includes two additional elements. During the
Warsaw summit, the allies agreed to increase NATO air power in Bulgaria and
Romania, which helps monitor airspace and facilitates joint threat assessments.

? https://cimsec.org/an-anti-access-denial-strategy-for-ukraine/
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American troops, present in the region under the Black Sea Rotational Forces
Initiative, are the main reason for deterrence in the Black Sea area.

In order to be able to increase the defense in the Black Sea area, NATO should
be placed in the position to assemble a force that could be engaged effectively and
with a minimum level of risk, to deter the adversary by demonstrating its capability,
to be able to project its power to achieve objectives and to have the ability to support
operations logistically.

Any coastal nation can utilize mines to defend its coast. Mines are a cheap and
effective way to counter the enemy maneuver. Mines have damaged more U.S. ships
since the end of World War II than any other weapon. They can be effective and
terrifying.

Given the changing nature of the operational military environment in the Black
Sea, the situation in this region is the militarization top priority of the Romanian
Naval Forces’. The Crimean Peninsula and the Russian Federation’s most recent
operations in Ukraine have significantly altered the overall security policies in the
region. The main goals of the Sea Shield, Sea Breeze, and Breeze exercises as well as
the activations and nearly constant presence of SNMG2 and SNMCMG?2 in the Black
Sea and the Mediterranean Sea are to strengthen regional maritime security and
counteract conventional and hybrid threats from all environments. Riparian states, the
United States, and allies are participating in these initiatives which are very
important. In response to the crisis in Ukraine, NATO invoked the Alliance’s
Readiness Action Plan (RAP), which enhanced the NATO Response Force (NRF)
concept with the reaction-level battle group very high (Very High Readiness Joint
Task Force — VITF).!°

5. Conclusions

Growing evidence points to a security dilemma in the Black Sea involving
NATO, the EU, prospective members, and Russia, among other parties. Given that
Moscow’s assertive strategy has unilaterally altered the security architecture, tensions
in the area are likely to remain elevated for the predictable future. Russia has proven
that it is ready and able to disregard international law and order with its 2008
invasion of Georgia, 2014 annexation of Crimea, ongoing support for separatists in
Lugansk and Donetsk, and attacks in Ukraine, sporadic but persistent acts of
provocation in the Black Sea. This requires that NATO adopt a clear, coordinated,
and comprehensive strategy. First and foremost, the Alliance needs to encourage
frequent meetings between its partners and members in the area at all levels. This will
both allow for and promote collaboration, the sharing of successful strategies, and the
application of lessons learned. Although Bulgaria, Romania, and Turkey are the
countries most directly affected by the Russian provocations and related threats, it is

10 ROMANIAN NAVAL FORCES CONTRIBUTION TO STRENGTHENING ROMANIA’S PROFILE AS A
PROACTIVE SECURITY PROVIDER IN THE BLACK SEA REGION - Rear Admiral (UH) Mihai PANAIT Chief of
the Romanian Naval Forces
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the Black Sea littoral members that should take the lead in concentrating NATO
activities in the area. The three nations should coordinate some programs, such as the
purchase of military hardware even though military modernization will continue to be
done at the national level.

According to NATO documents, as well as the pertinent national assessments
of these three countries, the security risks and vulnerabilities in the Black Sea region
are still present and ongoing, and they require appropriate and sensible measures. The
Black Sea maritime border delimitations and freedom of navigation remain serious
concerns.

The maritime areas of operations in which Russia and Ukraine can legitimately
conduct their naval operations are restricted to the internal waters of both
belligerents, their territorial seas, and areas outside the territorial seas of neutral
States, according to Hague Convention (1907).!! Marine mines the adrift in the Black
Sea area as a result of the war between Russia and Ukraine endanger safe navigation
and transit of merchant ships to and from the Bosphorus Strait. In the event of a
massive number of sea mines to the Straits, there is a possibility that the Straits could
be closed in order to ensure safety, but this will affect the economy very badly. The
Romanian Naval Forces carry out systematic anti-mine research in the Black Sea area
of responsibility to ensure the safety of navigation at all times.

In conclusion, counterbalancing Russia’s aggressive posture requires an
integrated approach at both regional and allied levels, combining efforts to strengthen
a credible and sustainable military deterrent posture, enhancing the effectiveness of
political and diplomatic actions, and engaging in concrete, unified, continuous and
coherent strategic communication. Systematic mine research also continues ensuring
the safety of navigation in the Black Sea area.
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https://www.hotnews.ro/stiri-razboi_ucraina-25487524-inseamna-razboiul-agresiune-rusiei-impotriva-ucrainei-pentru-romania-riveranii-marii-negre-expert-german.htm
https://www.hotnews.ro/stiri-razboi_ucraina-25487524-inseamna-razboiul-agresiune-rusiei-impotriva-ucrainei-pentru-romania-riveranii-marii-negre-expert-german.htm
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Abstract: This paper aims to provide an overview of the technological perspective
regarding the use of naval drones for the Naval Forces and to offer possible solutions regarding the
acquisition, modernization and development of naval capabilities in accordance with the needs of
the Romanian Navy. The article uses observation and cross-sectional analysis to identify the
current status of naval drones, technological trends for naval drones as well as the importance of
naval drones within the Naval Forces in case of a conflict. For this, we set out to identify the
current status and outlook of naval drones internationally. In this regard, we will present the
interest of the great powers in naval drones used for military purposes and analyze the war in
Ukraine, which uses this type of military capabilities for the first time in a military conflict.
Consequently, we bring for analysis the issue of naval drones that can change naval tactics.
Moreover, we will highlight the technological advantages and disadvantages regarding the use of
naval drones. The novelty of this article ensues from analyzing and highlighting the effective use of
naval drones in the Ukraine War and how these capabilities can change naval tactics. Through this
approach, we are addressing the personnel of the Naval Forces and researchers, those who
contribute to the implementation of feasible ideas at the level of the Romanian Navy and wish to
purchase naval combat drones to deter the actions of a potential enemy.

Keyword: fleet of naval drones, naval drones.

Abstract: Prezenta lucrare isi propune sa ofere o imagine de ansamblu asupra perspectivei
tehnologice privind utilizarea dronelor navale pentru Fortele Navale si sa ofere posibile solutii
privind achizitionarea, modernizarea si dezvoltarea capabilitatilor navale in concordantda cu
nevoile Fortelor Navale Romdne. Articolul utilizeaza observatia domeniului si analiza transversala
dedicata identificarii stadiului actual al dronelor navale, tendintelor tehnologice pentru dronele
navale precum s§i importanta dronelor navale in cadrul Fortelor Navale in eventualitatea unui
conflict. Pentru aceasta, ne-am propus sa identificam stadiul actual si perspectiva dronelor navale
la nivel international. In acest sens, vom prezenta interesul marilor puteri pentru dronele navale
folosite in scopuri militare si vom analiza razboiul din Ucraina, care foloseste pentru prima data,
intr-un conflict militar, acest tip de capabilitati militare. In consecintd, aducem spre analizd
problematica dronelor navale care pot schimba tactica navala. Mai mult decat atat, vom evidentia
avantajele si dezavantajele tehnologice privind utilizarea dronelor navale. Noutatea acestui articol
decurge din analiza §i evidentierea folosirii eficiente a dronelor navale in Razboiul din Ucraina si
cum aceste capabilitati pot schimba tactica navala. Prin intermediul acestui demers, ne adresam
personalului Fortelor Navale si cercetatorilor, celor care contribuie la implementarea unor idei
fezabile la nivelul Fortelor Navale Romane §i isi doresc achizitia dronelor navale de lupta pentru
descurajarea actiunilor unui potential adversar.

Cuvinte-cheie: flota de drone navale, flota drone, drone navale.
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1. Introducere

In aceasti lucrare, intentionim si subliniem anumite aspecte privind
posibilitdtile tehnologice de intrebuintare a dronelor navale in lupta, precum si sa
oferim idei fezabile Fortelor Navale Roméane in vederea achizitionarii, modernizarii si
dezvoltdrii capabilitatilor militare care sd corespundd nevoilor actuale si de
perspectiva privind ducerea actiunilor militare.

Ideea articolului nostru este legata de faptul cd securitatea pe mare este pusa
sub semnul Intrebarii, iar aceasta nesigurantad creste exponential odata cu dezvoltarea
conflictului dintre Rusia si Ucraina in zona Marii Negre, conflict care aduce noi
capabilitati militare de intrebuintare in luptd, drone navale' ucrainene care executd
atacuri asupra flotei rusesti la Marea Neagra si drone navale rusesti care distrug
infrastructura critica ucraineana’.

Fortele Navale Roméne cautd solutii la toate lectiile invatate in urma
desfasurarii rizboiului® din zona Marii Negre, de aceea sunt intr-un ritm accelerat de
modernizare a tuturor platformelor navale si incearca sd convingd decidentii politici
sd urgenteze achizitionarea unor platforme navale care sd raspunda nevoilor actuale
ale razboiului pe mare.

Fortele Navale Roméne raspund cu promptitudine in vederea asigurarii
securitatii de navigatie, in zona maritima de responsabilitate cu nave, un elicopter si
scafandrii de luptda EOD in vederea inlaturarii pericolului de mine si monitorizeaza cu
atentie desfasurarea actiunilor militare pe mare, astfel ,,Fortele Navale Roméane sunt
pregéatite sd actioneze cu mijloace de neutralizare adecvate, cu capabilitati de lupta
impotriva minelor marine, precum si cu personal specializat.

Un obiectiv pe care ni l-am propus este sa contribuim la implementarea ideilor
fezabile pentru Fortelor Navale Roméne si sa argumentdm necesitatea nzestrarii cu
drone navale care descurajeaza actiunile unui posibil adversar.

2. Dronele navale perspective privind utilizarea lor la nivel international

Vom prezenta perspectivele utilizarii dronelor navale la nivel international si
cum aceste capabilitati militare au schimbat modul de ducere a actiunilor militare.

In anul 2019, China Ship Building Industry Corporation a lansat Jari Combat
nava de suprafatd fara pilot, capabild sa foloseasca inteligenta artificiala pentru a
naviga autonom. Nava de lupta este dotatd cu radare si comunicatii de ultima

!https://www.hotnews.ro/stiri-razboi_ucraina-25873066-video-imagini-atacul-ucrainean-asupra-flotei-marii-negre-din-
sevastopol-ucrainenii-folosit-drone-maritime.htm accesat la data de 19.02.2023

2 https://www.digi24.ro/stiri/externe/rusia-a-atacat-cu-o-drona-navala-un-pod-de-langa-odesa-folosit-pentru-livrarea-de-
arme-occidentale-prin-romania-2250087 accesat la data de 21.02.2023

3 https://www.digi24.ro/stiri/externe/joe-biden-nu-cred-ca-razboiul-se-va-termina-pana-cand-putin-nu-va-pleca-din-
ucraina-2148703 accesat la data de 19.02.2023

4 https://www.navy.ro/comunicat.php?id=581 accesat la data de 19.02.2023
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generatie, sisteme electro-optice si armament, inclusiv instalatii artileristice automate
de calibru 30 mm si rachete anti-nava®.

In septembrie 2021, Marina SUA a lansat Task Force 59 in Bahrain, in cadrul
flotei a cincea, pentru a integra sistemele fard pilot si inteligenta artificialda in
operatiile din Orientul Mijlociu ca urmare a unor serii de atacuri cu drone navale ale
Iranului®. In conformitate cu declaratia comandantului CENTCOM, Task Force 59 va
reuni o flotd de peste 100 de nave de suprafatd si submarine fara pilot care vor opera
si comunica impreuna’.

La inceputul anului 2022, Statele Unite ale Americii puneau bazele primei flote
cu drone navale sau nave de suprafata fara pilot. Pentagonul a numit acest proiect de
testare si evaluare a sistemelor noi cu numele de Ghost Fleet Overlord?®.

La sfarsitul anului 2022, pe masa Congresului American a fost pus spre
dezbatere proiectul Marinei SUA privind dezvoltarea si procurarea a trei tipuri de
vehicule mari fara pilot (Unmanned Vehicles - UVs), astfel: vehicule mari de
suprafata fara pilot (Large Unmanned Surface Vehicles - LUSVs), vehicule medii de
suprafatd fara pilot (Medium Unmanned Surface Vehicles - MUSVs) si vehicule
foarte mari submarine fard pilot (Extra - Large Unmanned Undersea Vehicles -
XLUUVs)’.

In Turcia, pe data de 27 decembrie 2022, guvernul turc a semnat un contract cu
Santierul naval Ares pentru a furniza primul vehicul de suprafata fard pilot pentru
lupta la suprafata si luptd antisubmarin, pentru a intra in dotarea Marinei Turciei'?.

In Italia, potrivit unui document publicat de Ministerul Apararii din luna
octombrie 2022, au aparut detalii despre un nou program Sciamano cu scopul de a
dezvolta o nava de lupta fara pilot, conceputa pentru a actiona ca o nava-mama pentru
drone si sisteme navale fara echipaj'’.

Singapore ne prezintd capabilitatile militare navale care datoritd senzorilor lor
de inaltd tehnologie, dronele navale fard pilot, pot ajuta la asigurarea succesului
misiunii fard a pune in pericol viata personalului fortelor navale, astfel: drone navale
pentru lupta contra minelor (Mine Countermeasure Unmanned Surface Vessels) si
drone navale de lupta la suprafata (Protector Unmanned Surface Vehicle)'.

In octombrie 2022, sapte drone navale de suprafata fira pilot s-au strecurat in
portul Sevastopol din Crimeea pentru a ataca flota rusd a Mirii Negre'®. Aceste drone
ucrainene au provocat daune mici, dar impactul media a fost spectaculos. In citeva

5 https://www.thedefensepost.com/2022/08/02/us-navy-drone-ship/ accesat la data de 20.02.2023

® https://www.timesofisrael.com/us-military-to-deploy-over-100-unmanned-vessels-in-persian-gulf/ accesat la data de
20.02.2023

7 Ibidem accesta la data 20.02.2023

8 https://thebulletin.org/2023/02/why-drone-boats-are-an-overhyped-achilles-fleet/ accesat la data de 20.02.2023
Ronald O'Rourke, Navy Large Unmanned Surface and Undersea Vehicles: Background and Issues for Congress,
Congressional Research Service, 2022, p.2.

10 https://www.defensenews.com/unmanned/2023/01/05/turkey-orders-ulag-naval-drone-from-shipyard-ares/ accesat la
data de 20.02.2023.

' https://www.shephardmedia.com/news/naval-warfare/italy-eyes-naval-drone-carrier-opportunities-under-project-
sciamano/ accesat la data de 20.02.2023.

12 https://www.mindef.gov.sg/web/portal/navy/assets/unmanned-naval-assets/protector-usv/ accesat la data de
20.02.2023

13 https://thebulletin.org/2023/02/why-drone-boats-are-an-overhyped-achilles-fleet/ accesat la data de 20.02.2023
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zile, imaginile din timpul atacului s-au raspandit pe internet facand inconjurul lumii.
Inregistrarile video au stirnit urale in intreaga lume occidentald, prezentind atacul
drept o revolutie in tactica navald, iar apoi a urmat declansarea unei campanii
internationale de finantare pentru a construi prima flota autonoma a viitorului din
Ucraina.

In publicatiile din Rusia, dronele navale care au atacat flota Mirii Negre au
fost identificate ca fiind de provenientd americana si britanica'®.

Rusia a dat vina pe Marea Britanie pentru atacul dronei asupra flotei sale de la
Marea Neagra din Sevastopol. Potrivit Ministerului Apararii din Rusia, actul terorist a
fost planificat si executat de o unitate a Marinei Britanice. Trupele militare ucrainene
au fost instruite sub supravegherea specialistilor britanici cu sediul in Ochakovo. O
ancheta privind modulele de navigatie plasate pe vehicule aeriene fara pilot (UAV) a
fost realizatd de experti din Ministerul Apararii din Rusia. Informatiile extrase din
memoria receptorului de navigatie au aratat ca lansarea vehiculelor marine fara pilot
s-a executat in apropiere de Odessa, apoi a fost schimbat cursul spre Sevastopol'>.

In conformitate cu Stutton, analist specializat in submarine, sisteme
subacvatice si sisteme pentru fortele speciale, drona gasita pe plaja din Sevastopol era
de dimensiuni mici, cu scop precis si consumabild. Oricat de ingenioase si bine
concepute sunt dronele navale, acestea pot fi construite in garaje dacad este necesar.
Sursele ucrainene au evaluat dronele navale la aproximativ 250.000 USD/drona!¢. Pe
data 29 octombrie 2022, aceste drone navale au fost folosite, impreuna cu UAV-uri,
pentru a ataca flota rusa a Marii Negre la Sevastopol. In consecinti, doui nave de
razboi, fregata ,,Amiral Makarov” si dragorul maritim ,,Ivan Golubets”, au fost
deteriorate!”.

De partea cealalta, in luna februarie 2023, Rusia a rdspuns cu aceeasi moneda
atacand cu o drond navald un pod de langa Odessa, folosit pentru livrarea de arme
occidentale prin Romania'®.

Potrivit publicatiilor ucrainene, drone navale rusesti sunt rezultatul cooperarii
dintre compania franceza ECA Group si rusi, din anul 2017. Dupa 2014, francezii au
trimis in Rusia ambarcatiuni fara pilot Inspector Mk-2 si vehicule subacvatice de
aparare impotriva minei fara pilot Seacan Mk 2 pentru nevoile Marinei Ruse, pentru
cativa ani. Aceste drone trebuiau sd echipeze Dragoarele de Mine ale Proiectului
12700 Alexandrite si si le foloseasca pentru a cduta si distruge minele marine®.
Potrivit observatorului militar al grupului de rezistentd informationald, Alexander
Kovalenko, Rusia nu a ascuns faptul ca dronele navale au fost o copie a dispozitivelor
franceze.

14 https://www.mk.ru/politics/2022/11/05/specialisty-nazvali-morskie-drony-atakovavshie-sevastopolskuyu-bukhtu.html
accesat la data de 21.02.2023

15 https://frontierindia.com/british-behind-the-ukrainian-naval-drone-attack-on-the-sevastopol-based-russian-black-sea-
fleet/ accesat la data de 21.02.2023

16 http://www.hisutton.com/Ukraine-Maritime-Drones.html accesat la data de 21.02.2023

17 Ibidem accesta la data de 21.02.2023

13 https://www.digi24.ro/stiri/externe/rusia-a-atacat-cu-o-drona-navala-un-pod-de-langa-odesa-folosit-pentru-livrarea-
de-arme-occidentale-prin-romania-2250087 accesat la data de 21.02.2023

19 https://telegraf.com.ua/tehnologii/2023-02-13/5779089-vrag-poluchil-iz-frantsii-morskie-drony-kamikadze-chem-
okkupanty-porazili-most-pod-odessoy/amp accesat la data de 21.02.2023
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Potrivit HI Sutton, analist in domeniul apararii si reporter al Open Source
Intelligence, adaugand cd atacul reprezintd o ,noud amenintare majord pentru
Ucraina”, deoarece nu se stia de faptul cd ,,Rusia ca ar avea aceste tipuri de drone sau
ci gandeste in acesti termeni”?’,

Prin urmare, in timp ce dronele aeriene fara pilot (UAS, UAV) si dronele
submarine sunt destul de bine dezvoltate, dronele navale de suprafata fara pilot sunt o
noud tehnologie, sunt esentiale pentru securitatea viitorului si oferd noi valente

conflictelor actuale.

3. Drone navale care pot schimba tactica navala

Tactica navald a Rusiei a fost puternic afectatd de atacul dronelor navale
ucrainene asupra flotei sale din Sevastopol, care a determinat flota rusei la Marea
Neagra sd pund accent mult mai mare pe apararea apropiatd a navelor, sa se astepte ca
oricand si oriunde sd poatd fi angajatd de aceste drone navale si a determinat
comandantii Marinei Rusesti sa mdreasca zona de sigurantd a navelor de lupta fata de
linia de baza a tarmului.

Daca prima utilizare a minelor marine cu incarcatura explozibila s-a executat in
secolul al XIX-lea, iar apoi Razboiul ruso-japonez (1904 - 1905) a schimbat tactica
navala prin nceputul actiunilor sistematice ca forma operativda cu rol important pe
minare si lupta contra minelor, putem afirma ca aparitia dronelor navale in operatiile
maritime a adus in discutie un rdzboi de gherild maritima practicat de ucraineni care,
de asemenea, poate schimba tactica navala®!.

Daca un camp naval minat reprezintd o amenintare fizica si psihologica care
poate cauza uzurd navelor si submarinelor sau poate limita manevrele si miscarile
acestora prin intarzieri forfate si1 diversiuni, datoritd perceptiei si1 exagerarii
pericolului minelor, iar orice camp de mine suspect trebuie tratat ca un pericol real,
iar comandantii sunt forfati sa ia decizii bazindu-se pe informatii incomplete a
amenintarii reale, dar cu urmari devastatoare dacd este facutd o alegere gresita.
Teatrul de operatii in care se desfasoara razboiul de gherila maritima cu drone
navale reprezinta o amenintare psihologica si o incertitudine fizica care poate
scoate din lupta navele de lupta prin diversiuni §i actionarea cu mai multe
dispozitive in acelas timp, iar comandantii trebuie sa fie in permanenta gata de
lupta si sa acorde importanta mai mare observarii vizuale si observarii cu
ajutorul aparaturii.

Daca incepand de la razboiul ruso-japonez, stocul mondial de mine a crescut si
s-a diversificat, probabil de la razboiul ruso-ucrainean stocul mondial de drone
navale va creste si ele se vor diversifica si mai mult.

Daca pagubele produse de mine navale au fost mai mari decat ale celorlalte
arme, probabil pagubele produse de dronele navale vor creste si mai mult.

20 https://www.digi24.ro/stiri/externe/rusia-a-atacat-cu-o-drona-navala-un-pod-de-langa-odesa-folosit-pentru-livrarea-
de-arme-occidentale-prin-romania-2250087 accesat la data de 21.02.2023
2! https://arhiva.bzi.ro/minele-marine-ucigasii-tacuti-ai-marilor-749895 accesat la data de 22.02.2023
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Daca mina navald este o arma eficientd in executarea atacului pe liniile de
comunicatii maritime ale inamicului in executarea blocadei navale, cu siguranta
dronele navale pot juca acelas rol.

Daca costurile mici de fabricatie, achizitie si depozitare au facut ca mina sa fie
o optiune viabila, cu siguranta dronele navale se bucura de acelasi entuziasm in
comparatie cu achizitia navelor de lupta.

Daca in doctrinele multor tari, minele marine riman o arma puternica, cu un
cost acceptabil si care ar trebui sa ocupe o pozitie semnificativa in arsenalul naval, cu
sigurantd dronele navale vor deveni arme puternice in cadru intrunit cu dronele
aeriene.

4. Avantajele si dezavantajele dronelor navale

Vom argumenta avantajele si dezavantajele dronelor navale. Pentru inceput,
dronele navale sunt clasificate in trei categorii: drone subacvatice fara pilot, sisteme
de nave de suprafata fara pilot si drone aeriene fara pilot.

Dronele subacvatice fard pilot pot fi construite ca vehicule operate de la
distanta (ROV) si vehicule subacvatice autonome (AUV). In plus fatd de controalele
parametrilor de propulsie si navigatie, ROV-urile au integrate tehnologia senzorilor si
sisteme de management care comunicd cu baza, sonarul, magnetometrele si
instrumentele pentru a masura densitatea si temperatura apei si, mai recent, chiar si
camere 3D pentru a oferi pilotului o imagine de ansamblu cu vedere precisa a
peisajului subacvatic. De obicei, ROV-ul este conectat la barca pilot printr-un sistem
de cabluri de alimentare si comunicatii, astfel incat comanda si controlul miscarii sunt
posibile chiar si in ape unde curentii sunt foarte puternici.?.

Sistemele de nave de suprafatd fara pilot (USV) - recunoscute ca echivalentul
maritim al dronelor de aviatie militard - au suferit o dezvoltare tehnologica
semnificativd in ultimii ani. Desi dronele navale nu sunt inca la fel de raspandite si
utilizate precum dronele aeriene, existd indicii cd USV-urile au un viitor sigur, de la
ambarcatiuni mici la nave autonome grele cu doud utilizari: militare sau civile.
Cercetarile din domeniu sugereaza ca, in viitorul apropiat, marinarii militari vor putea
opera dronele de la birourile lor. Spre deosebire de UUV, USV-urile pot folosi
instrumente pentru a controla dronele aeriene, cum ar fi echipamentele de
comunicatie si navigatie cu unde electromagnetice si sistemele prin satelit.

In ciuda unor progrese semnificative in robotica, inteligentd artificiald si
tehnologiile sistemelor autonome fara pilot, dronele aeriene pentru fortele navale
executa actiuni de ISR (intelligence surveillance and reconnaissance).

In continuare, considerim oportun s prezentim limitele dronelor navale fara
pilot, mai mult prin prisma unei fizici simple si a eticii umane decat prin prisma
tehnologica?.

22 https://monitorulapararii.ro/a-sosit-timpul-marilor-investitii-in-drone-navale-militare-1-33035 accesat la data de
21.02.2023
23 https://www.geopolitic.ro/2021/12/dronele-si-razboiul-contemporan/ accesat la data de 21.02.2023

102




Armament si tehnica navala

In primul rand, vantul, valurile si apa de mare degradeazi rapid si sever
sistemele tehnologice pe mare. In lipsa oamenilor de la bord pentru a efectua
reparatii, o simpld huld poate sd pericliteze misiunea unei platforme complexe,
deoarece cu cat este mai complexa cu atat probabilitatea sa esueze este mai mare.

Limitarile tehnice sunt prezente la toate echipamentele. Pentru a evita esecul
misiunilor sau deconspirarea elementului surpriza este nevoie de o actionare a
dispozitivelor de la distantd; in consecinta, emisiile sale electromagnetice il pot face o
tinta detectabila.

In al doilea rand, orice misiune care necesitd decizii etice sau evaluarea
ambiguitdtii i1 va fi incredintata unei platforme navale cu operator uman. Prin urmare,
este putin probabil ca navele fara pilot sa indeplineasca misiunile de baza ale fortelor
navale conventionale, deoarece fara sprijin uman le face sa devina tinte ale atacurilor
cibernetice.

In al treilea rand, trebuie s remarcim costul redus de productie a unei drone
navale, Tn comparatie cu o nava de lupta de acceasi dimensiuni si tonaj. De exemplu,
drona navala americana Seahunt costa aproximativ 25 milioane $, in comparatie cu
un distrugitor de aceleasi dimensiuni care costd aproximativ 1 miliard $**. Un alt
exemplu, costul unei drone navale ucrainene este de aproximativ 250000 $, in
comparatie cu fregata ,,Amiral Makarov” care a intrat in serviciul Marinei Ruse 1n
anul 2017, cu un cost aproximativ 500 milioane $ si care a fost avariatd in luna
octombrie 2022 in portul Sevastopol?’.

Comunicatiile fac astdzi ca toate navele de suprafatd fara pilot sa fie
vulnerabile la atacuri cibernetice?®. Unele drone navale sunt controlate de la distanta,
in timp ce altele au diferite grade de autonomie, cum ar fi sistemele din bucla, in care
este necesara permisiunea umana pentru anumiti pasi sau sisteme pe buclad in care
oamenii servesc intr-un rol de supraveghere si pot interveni daci doresc. In prezent,
nicio drond navald nu este cu adevarat autonoma.

Atacul cu drone navale din portul Sevastopol ilustreaza aceste limite. Un atac
kamikaze impotriva tintelor fixe, in port, este unul dintre cele mai usoare cazuri.
Obiectivele sunt descoperite, identificate, aprobate in avans si sunt fixe. Distanta de
deplasare este scurta, astfel incat GPS-ul nu este necesar, iar dronele aveau antene
pentru comunicatii de inaltd frecventa sau satelit operate de factor uman.

Problema comunicatiilor este delicatd in contextul transmiterii si primirii
datelor pentru control extern, deoarece reprezintd un vector pentru atacurile
cibernetice. Mai mult decat atat, comunicatiile criptate oferd o protectie substantiala,
dar pot prezenta probleme la introducerea cheilor de criptare, erori de incédrcare sau,
in cel mai rau caz, daca drona este capturata, cheile vor fi compromise.

24 https://www.cbc.ca/news/canada/nova-scotia/drone-boats-navy-usvs-research-automation-nato-1.6661191 accesat la
data de 22.02.2023

25 https://www.gandul.ro/actualitate/makarov-posibila-urmasa-a-navei-amiral-moskva-in-marea-neagra-documentar-
19793000 accesat la data de 22.02.2023

26 https://thebulletin.org/2023/02/why-drone-boats-are-an-overhyped-achilles-fleet/ accesat la data de 22.02.2023

103




Buletinul Fortelor Navale nr. 36/2023

Dronele navale sunt dependente de informatii esentiale pozitia, vremea sau alte
actualizari necesare misiunii. Informatiile esentiale sunt furnizate de accesul la
sateliti.

In concluzie, comunicatiile pot fi compromise in multe feluri, de la aspecte
fizice inundare, erori de conectare, ascultare pana la comunicatiile constante sau
intermitente prin satelit care pot fi vulnerabile la atacuri cibernetice si de razboi
electronic.

Atitudinea Ucrainei manifestatd prin executarea de operatii de gherila maritima
este justificatd, atunci cand controlul marii este exercitat de Rusia cu capabilitati
inzestrate cu rachete de croaziera care ucid civili si distrug infrastructurd critica.
Operatiile de gherila maritima oferd scoaterea din lupta temporara a unor capabilitati
adverse, dar si ofera oportunitati de propaganda semnificative.

Cu sigurantd, unele tehnologii navale fara pilot si autonome vor contribui
probabil in mod semnificativ la razboiul naval in viitor. Ele pot, de exemplu, sa
serveasca roluri de sustinere prin colectarea datelor pe mare sau asezarea minelor
marine. De asemenea, pot sa execute misiuni pe distante scurte prin actiuni
chirurgicale si insidioase specifice fortelor pentru operatii speciale.

Producatorii de drone navale se confruntd in mod constant cu noi provocari
tehnice pentru a imbunatati in viitor aceastd categorie de drone pentru a raspunde
cerintelor militare din ce in ce mai complexe. Constructorii experimenteaza
combinarea diferitelor sisteme de baterii si electricitate cu supercondensatori, testeaza
extractia energiei din mediile de navigatie si chiar instaleaza ,,centrale subacvatice”
pentru alimentarea UUV-urilor si transferul de energie fara fir. Se lucreaza mai mult
la integrarea la scara largd a inteligentei artificiale in dronele navale, sau la
dezvoltarea dronelor echipate cu sisteme nucleare?’.

5. Dronele navale perspective in Fortele Navale Romane

Fortele Navale Roméane au fdcut pasi importanti in achizitionarea unor
dispozitive anti-drond portabile, cu ajutorul sistemelor se va asigura practic protectia
obiectivelor militare impotriva unor eventuale amenintari de tip drona?®,

Ministerul Apdrarii Nationale a semnat un contract pentru achizitia dronelor
militare aeriene in decembrie anul 2022. Dronele aeriene sunt gandite in special
pentru misiuni de recunoastere si colectare de informatii, dar conform contractului cu
MADpN, aceste aparate de zbor vor putea fi si Tnarmate cu munitii speciale. Probabil,
cateva dintre acestea vor fi alocate Fortelor Navale Romane.

In continuare, plecand de la titlul acestui articol FLOTA DE DRONE
NAVALE, poate ar trebui sa ne aplecdm mai mult asupra achizitionarii dispozitivelor

%7 https://monitorulapararii.ro/a-sosit-timpul-marilor-investitii-in-drone-navale-militare-1-33035 accesat la data de
21.02.2023

28 https://stirileprotv.ro/stiri/actualitate/fortele-navale-romane-sporesc-capacitatea-de-aparare-impotriva-amenintarilor-
cu-drone-ce-achizitii-planuieste-sa-faca-marina.html accesat la data de 23.02.2023

2 https://romania.europalibera.org/a/drone-armata-romana/32194017.html accesat la data de 23.02.2023
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de drone de lupta la suprafata si drone submarine ca impreund cu dronele aeriene sa
avem capabilitdti militare in vederea ducerii unor actiuni de uzurd cu un posibil
adversar.

Réazboiul din Ucraina a dat incredere tarilor mici ca prin determinare,
perseverentd, inteligentd si ingeniozitate, un stat mic - care practic nu are platforme
navale - poate pune reale amenintari unui stat agresor superior tehnologic si numeric,
prin intermediul unor drone navale kamikaze.

Mai mult, costul dronelor navale de lupta la suprafata si al dronelor submarine
este redus, iIn comparatie cu achizitia unor nave de lupta; de exemplu, costul total al
contractului achizitiei corvetelor multifunctionale este de aproximativ 1,6 miliarde
$3°. Dacd facem un calcul luidnd in considerare costul estimativ al unei drone
ucrainene de 250000 $, am putea obtine din acest contract aproximativ 6400 drone
navale. Intrebarea se pune in continuare: Cat timp am putea si hirtuim posibilul
inamic, avand la dispozitie 6400 drone navale? Scopul acestei intrebari este de a
prezenta o perspectiva diferitd a rdzboiului naval viitor si in niciun caz de a pune in
balanta necesitatea unor platforme navale care asigurd prezenta navala in zona de
responsabilitate maritimd in comparatie cu dronele navale care pot executa actiuni
chirurgicale si de hartuire.

In ceea ce priveste propunerile privind flota de drone navale, Fortele Navale
Romane ar putea actiona astfel :

- Avand 1n vedere avantajele si dezantajele dronelor navale, ar putea achizitiona
un numar suficient pentru inzestrarea fortelor speciale (ale scafandrilor din
FNR) si antrenarea operatorilor;

- Achizitionarea unor mijloace moderne si performante pentru a sprijini celelalte
categorii de forte prin angajarea tintelor de la mare distantd cu rachete sau alti
vectori dispusi pe platforme navale sau drone navale ;

- Factorii de decizie ai FNR ar trebui sd isi indrepte atentia spre revigorarea
departamentului de cercetare al Centrului de scafandri pentru a readuce
reputatia internationald in domeniul subacvatic prin efectuarea de cercetari si
poate prin proiectarea, constructia sau copierea unei drone navale;

- Realizarea dronelor navale in Romania cu ajutorul partenerilor locali, santierele
navale romanesti;

- Flota de drone navale ar putea actiona atat in sprijinul Flotei maritime cat si in
sprijinul Flotei fluviale ;

- Antrenarea operatorilor de drone navale in simulatoare ;

- Certificarea operatorilor de drone prin participare la cursuri de perfectionare.
in concluzie, invitand din lectiile riazboiului de gherild maritima purtat de

Ucraina, care duce la uzura un agresor superior tehnologic si numeric din punct de
vedere a capabilitdtilor navale, putem sd dispunem de drone navale pe termen scurt,
care nu necesitd costuri mari de achizitie, constructie si intretinere, care pot fi

30 https://www.hotnews.ro/stiri-esential-21431766-costul-total-achizitiei-celor-patru-corvete-multirol-construite-
santierul-damen-din-galati-1-6-miliarde-euro-dublu-fata-cat-fost-vehiculat-initial. htm accesat la data de 23.02.2023
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construite in garaje®' si cu ajutorul cdrora putem angaja tinte cu impact de nivel
strategic Tn eventualitatea declansarii unui conflict cu un posibil agresor.

6. Concluzii

Dacda Razboiul ruso-japonez (1904-1905) a schimbat tactica navald prin
inceputul actiunilor sistematice ca forma operativa cu rol important minarea si lupta
contra minelor, cu siguranta aparitia dronelor navale schimba tactica navala, deoarece
la costuri reduse se obtin tehnicad si armament capabil sd scoatd din lupta o nava de
luptd adversa de ultima generatie.

Dronele navale de suprafata fara pilot sunt o noud tehnologie, si sunt esentiale
pentru securitatea viitorului si oferd noi valente conflictelor actuale.

Producatorii de drone navale lucreaza la integrarea inteligentei artificiale in
totalitate, dezvolta drone cu sisteme nucleare, experimenteaza combinarea diferitelor
sisteme de baterii, testeaza extractia energiei din mediile de navigatie si chiar
instaleaza platforme pentru alimentarea UUV-urilor si pentru transferul de energie
fara fir.

Dronele navale au limitari tehnice din cauza mediului de operare, modului de
propagare a undelor electromagnetice n apd si a dependentei de informatii esentiale
privind pozitia, vremea sau alte actualizari necesare misiunii. Informatiile esentiale
sunt furnizate de accesul la sateliti.

Comunicatiile pot fi compromise in multe feluri, de la aspecte fizice inundare,
erori de conectare, ascultare pand la comunicatiile constante sau intermitente prin
satelit, care pot fi vulnerabile la atacuri cibernetice si de razboi electronic.

Fortele Navale Romane au facut pasi importanti pentru achizitia de mijloace de
aparare impotriva dronelor aeriene.

In concluzie, invitand din lectiile riazboiului de gherild maritima purtat de
Ucraina, putem sa dispunem de drone navale pe termen scurt, care nu necesita costuri
mari de achizitie, constructie si intretinere, care pot fi construite in facilitati
rudimentare si cu ajutorul carora putem angaja tinte cu impact de nivel strategic in
eventualitatea declansarii unui conflict cu un posibil agresor.
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Abstract: The beginning of naval education in Romania is linked to the establishment, of the
Naval Children's School in Galati, an institution intended to prepare the country’s future sailors. In
1881, on October 3, by High Decree no. 2,408, this school was born, which received students
between the ages of 12 and 15, with three years of schooling. The school initially trained only
soldiers with lower ranks (corporals, sergeants, non-commissioned officers). Until 1901, it win ad
carried out its activity in this form, and later it was transferred to Constanta, carrying out its
activity in the city by the sea. Its first commander was captain lIlie Irimescu, who according to the
provisions of High Decree no. 2408 of October 3, 1881, approved its establishment, equivalent to
the lower high school (gymnasium) secondary school. He was also a teacher of Seamanship and
Helmsmanship, and his sub-director was Captain Emanoil Koslinski. Among the first teaching staff
of the School we can mention Major Mihail Draghicescu, who became the commander of the
School and professor of Navigation, Water Science, Astronomy, Seamanship, Nomenclature and
Infantry. Based on Decree no. 2213 of May 14, 1920, on June 13, 1920, the Maritime Institute was
established in Constanta, which included, as its first stage, along with the School of Specialty
Instructors and the School of Naval Officers, the School of Naval Children, with the duration of
three years. The Naval Children’s School, the first level of the Maritime Institute, operated in
service until 1928. The Maritime Institute had three levels: the Naval Children's School (three
vears), the Special Instructors’ School (one year) and the Naval Petty Officers and Sublientenants
School (3 years).

Keywords: Naval Children’s School, Mate and Helmsmanship, Navigation, Maritime
Institute, cadets.

Rezumat

Inceputul invatamantului de marind in Romania este legat de infiintarea, la
Galati, a Scolii Copiilor de Marind, institutie menitd sa pregdteasca viitorii marinari
a1 Patriei.

In anul 1881, la 3 octombrie, prin Inaltul Decret nr. 2.408, lua nastere aceasta
scoala, care scolariza elevi cu varste cuprinse intre 12 si 15 ani, scolarizarea fiind de
trei ani. Scoala pregatea initial numai militari cu grade inferioare (caporali, sergenti si
subofiteri).

Péana in anul 1901 1is1 va desfasura activitatea sub aceasta forma, iar ulterior va
fi transferatd la Constanta, dsfasurandu-si activitatea in orasul de la malul marii.
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Primul sau comandant a fost cadpitanul Ilie Irimescu, cel care, conform
prevederilor Inaltului Decret nr. 2408 din 3 octombrie 1881, prin care s-a aprobat
infiintarea acesteia, echivalenta cursului inferior de liceu (gimnaziu), a fost si
profesor de Matelotaj si Timonierie, iar ajutorul sdu cu functia de subdirector sau
director de studii a fost capitanul Emanoil Koslinski.

Printre primele cadre ale Scolii 1l putem mentiona pe maiorul Mihail
Draghicescu, devenit comandant al Scolii si profesor de Navigatie, Stiinta apelor,
Astronomie, Matelotaj, Nomenclaturi si Infanterie.

In perioada 1901-1916 au functionat la Constanta sub numele de Scoalele
Marinei. Pentru perioada in care Romania a participat la operatiunile Primului Razboi
Mondial, nu sunt date care sd arate cd scoala a functionat. Scoala de Marind de la
Constanta, functiona pe langa Scoala de aplicatie a sublocotenentilor de marina.
Sarcina scolii era de a pregati ofiteri si subofiteri, dar si submecanici necesari marinei
militare si celel comerciale. Director de studii era locotenentul Eugen Tautu. Acesta
indeplinea si functia de comandant al Bricului ,Mircea”, fiind dependent de
,Compania Scoalei de Marind”. Predecesorii locotenentului Eugen Tautu au fost
directorul de studii, locotenentul Eugeniu Botez (1902-1904), pentru ca in anul 1906,
functia de comandant al Scoalelor Marinei sa fie ocupatd de locotenent comandorul
Vasile lorgulescu, iar mai apoi de locotenent comandorul Negru Nicolae (1907).

In baza Decretului nr. 2213 din 14 mai 1920, la 13 iunie 1920, la Constanta a
luat fiinta Institutul Maritim, care avea Tn compunere, ca prima treapta a sa, alaturi de
Scoala instructorilor de specialitati si Scoala de Maistri de Marina, Scoala Copiilor de
Marina, cu durata de trei ani.

Scoala Copiilor de Marina, prima treaptd a Institutului Maritim, a functionat
pana in anul 1928. Institutul Maritim avea trei trepte: Scoala Copiilor de Marina (trei
ani), Scoala Instructorilor de Specialitati (un an) si Scoala de Maistri si Submaistri de
Marina (3 ani).

Obiectivul studiului are in vedere scoaterea in evidentd a Inceputurilor
invatamantului mediu de marind din Romania, prin implicarea domnitorului
Alexandru Ioan Cuza, iar mai apoi a Regelui Carol I. Metodele de cercetare utilizare
au avut in vedere documentarea in arhivele civile si militare, lucrari edite, presa,
insemnari ale unor personalitdtisi fotografii din fototeca sau arhivele personale, unele
avand caracter inedit.

Studiul doreste a descifra istoria unei institutii, cu o existentd tumultoasa, cu
schimbarea sediului de la Dundre la mare si cu identificarea, pe cat posibil, a
conducdtorilor acesteia. Aceasta institutie reprezintda punctul de plecare in istoria
invatdmantului militar mediu de marina.
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1. Introducere

Cercetarea temei Scoala copiilor de marind, a comandantilor acesteia si a
directorilor de studii (1881-1939), doreste sd scoatd in evidentd importanta acestei
institutii a invatamantului mediu de marina din Romania, un adevarat pionierat in tara
noastrd, mai intai la Tiglina-Galati, iar mai apoi la Constanta. Informatiile cu privire
la acest subiect nu sunt foarte clare, existand o parcimonie de informatii pentru istoria
acestei institutii. Cercetarea cuprinde momentele de inceput ale existentei institutiei,
primii sai comandanti si modalitatea desfasurdrii anului de invdtdmant. Metodele
cercetdrii au avut in vedere cercetarea arhivelor, a lucrarilor publicate, in epoca sau
mai tarziu, a presei si nu in ultimul rand, identificarea unor surse fotografice care sa
vind in completarea informatiilor scrise, identificate deja. Tema este departe de a fi
cercetatd in profunzime, dar este un prim moment al cunoasterii activitatii acestel
institutii care a debutat la Tiglina, 1ar ulterior si-a desfasurat activitatea in cadrul
Scolilor Marinei si al Institutului Maritim de la Constanta.

2. Scoala copiilor de marina de la Tiglina (1881-1916)

Inceputul invatamantului de marind in Romania este legat de infiintarea, la
Galati, a Scolii Copiilor de Marina, institutie menita sa pregateasca viitorii marinari
ai tarii.

In anul 1881, la 3 octombrie, prin Inaltul Decret nr. 2.408, lua nastere
aceastd scoald, care primea elevi cu varste cuprinse intre 12 si 15 ani, scolarizarea
fiind de trei ani. Scoala pregatea initial numai militari cu grade inferioare (caporali,
sergenti, subofiteri).

Cei care consimteau sa urmeze scoala se obligau, ca dupa terminarea ei, sa
serveascd 1n flotild incd patru ani, termen care se putea prelungi la cerere, prin
reangajare. Dupa parcurgerea anului I, elevii erau impartiti pe doua sectii: Punte si
Masini, iar la sfarsitul anului II, erau impartiti pe specialitati, in functie de nevoile
Marinei, aptitudinile elevilor si, pe cat posibil, a optiunilor acestora.

La finele anului III, cursantii, care aveau varsta de 17 ani Tmpliniti, erau
declarati absolventi, Tnaintati la gradul de caporal si repartizati in unitdtile si pe
navele Marinei. Elevii care nu aveau varsta de 17 ani erau mentinuti in cadrul
institutiei si numai dupa implinirea acestei varste, erau repartizati la unitati'.

Pentru practica viitorilor marinari comandantul Corpului Flotild, in martie
1881, colonelul Nicolae Dimitrescu-Maican, se adresa ministrului de razboi, pentru a
achizitiona un bastiment de lemn, un bric, ale carui costuri erau estimate la 110.000
lei, 1ar echipat complet, la costul de 140.000 lei. Timpul estimat pentru constructie
era de 7 luni. Se numea o comisie din care faceau parte colonelul Maican, colonelul

! Marian Mosneagu, Pat si Patachon marinari. Pdnza de pdianjen, in Ziua de Constanta, 31 ianuarie 2020.
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Murgescu, maiorul Urseanu, maiorul Draghicescu si locotenentul Manescu, ce urma
sd se pronunte asupra sistemului de propulsie al navei-scoald?.

Inca din anul 1881 a fost comandati o navi-scoald (bric) la Londra, la
,»Thames Iron Works and Shipbuilding Company”. Nava era cu propulsor si elice,
pusa in miscare de o mica masind Compounde. Nava a intrat in portul Galati la 12
august 1882, sub comanda maiorului Vasile Urseanu.

Bricul ,,Mircea” avea sa initieze in tainele marindriei mii de tineri hotarati sa
infrunte valurile si vicisitudinile vietii de marinar® (Fig. nr. 1).

La 12 august 1882, dupa un mars de 24 de zile, nava intra in portul Galati,
fiind admirata de toata suflarea vremii.

Generalul de brigadd Gheorghe Slaniceanu privea in viitor si isi exprima
dorinta de ,,a infiinta, cat mai nezabovit, o scoala de marina (Mousses), cu copii de
varste intre 10 - 12 ani in orasul Constanta, care sa devina o pepiniera de mateloti
pentru bastimentele noastre maritime, am hotardt ca, mai inainte de a avea recurs la
un racolagiu general, sa prefer pe copiii soldatilor de linie, dorobantilor sau
calarasilor care ar fi ramas orfani din campania din urma, i, in acest scop, va rog a
face investigatiile necesare pe teritoriul diviziei d-voastra si a-mi raporta numarul
acestor copii (se va forma un tablou in care se va arata starea civila, locuinta, gradul
avut in armata de parinti etc.), ce familiile lor ar voi sa-i destine acestui serviciu.

Sunteti autorizati totodata a le comunica ca acesti copii vor fi crescuti, instruiti
si intretinuti in socoteala Statului, si ca vor avea dinaintea lor o cariera deschisa,
astfel ca familiile, in a caror sarcina se gasesc, nu vor mai avea a se preocupa de
nimic in ceea ce priveste viitorul lor.

Astept raspunsul dumneavoastra pana la 15 iulie viitor, cand sunt decis a pune
in executare acest proiect, adunand copii de vdrsta fixata mai sus, din toata tara, in

caz ca cercetarile dumneavoastra or sa fie infructuoase™.

Figura nr. 1 Nava-scoala ,, Mircea”

2 Documentul a fost inregistrat la Corpul Flotilei cu nr. 651/martie 1881.
3 Adrian Ilie, Marian Mosneagu, Monografia Colegiului National Militar Alexandru Ioan Cuza Constanta (1881-2021),
Editura Ex Ponto, Constanta, 2021.

4 Romania liberd, Anul IV, nr. 910, duminica, 15 iunie 1880, p. 2.
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Prin Decretul nr. 2408 din 3 octombrie 1881 a fost adoptat ,,Regulamentul
de infiintare si functionare a Scolii Copiilor de Marind™°, aprobat de regele Carol
I, la propunerea ministrului secretar de stat ad-interim la Departamentul de Rézboi,
omul politic liberal, Ion C. Bratianu.

Istoria acestei institutii a invatamantului naval national incepea pe 1 februarie
1882 cand, in celebra cazarma a Flotilei de la Tiglina, avea loc solemnitatea
inaugurarii cursurilor Scolii Copiilor de Marina, infiintata in premierd In Romania.
Péana la cea data, au fost pregatiri administrative, recrutarea personalului si a viitorilor
cadeti.

Scoala a fost instalata intr-o cladire cu etaj pe malul Dunérii, in strada Portului,
cu toate instalatiunile unui internat, cu dormitoare si o spaldtorie speciala, avand trei
ani de cursuri mixte: sase luni (1 octombrie — 1 aprilie) cursuri teoretice si sase luni
(1 aprilie — 1 octombrie) cursuri practice si cu aplicarea teoriilor, adica ambarcarea pe
bastimentul-scoala, facandu-se caldtorii in afara apelor tarii.

Primul sau comandant era capitanul Ilie Irimescu, cel care, conform
prevederilor Inaltului Decret nr. 2408 din 3 octombrie 1881, prin care s-a aprobat
infiintarea acesteia, echivalenta cursului inferior de liceu (gimnaziu), a fost si
profesor de Matelotaj si Timonierie.

Evenimentul avea sa fie consemnat ca un reper memorabil in istoria Marinei si
de comandorul Constantin Ciuchi: ,, Prin conducerea inteligenta a colonelului
Nicolae Dumitrescu-Maican, Flotila mergea progresand cu pasi repezi. Abia de la 3
octombrie 1881 se decreta Regulamentul crearii Scolii Copiilor de Marina si, pentru
a nu pierde timp, se publica concurs pentru ziua de 20 ianuarie 1882, cand au fost
admisi 20 de elevi.

Cursurile Scolii de Marina, pentru prima oara intrebuintata in tara, trebuiau
sa se inceapa la 1 februarie. Pentru ziua de 30 ianuarie (luni — n.n.) s-au invitat toate
autoritatile civile si militare pentru inaugurarea acestei scoli, cu care ocazie,
colonelul Nicolae Dimitrescu-Maican, printr-o cuvdntare, a aratat fazele principale
prin care a trecut Marina romdneasca, serviciile importante ce a adus tarii in timpul
campaniei, necesitatea ce se impune de a se mari acest corp in material si personal,
valoarea unei tari maritime din punctul de vedere economic si militar §i scopul
infiintarii scolii.”

In urma s-a semnat procesul verbal urmator: ,,4Astazi, 31 ianuarie 1882, s-a
inaugurat cu solemnitate religioasa deschiderea Scolii Copiilor de Marina, infiintata
pentry intdia oard in Romdnia la Galati, prin Inaltul Decret Regal nr. 2408 din 3
octombrie 1881, avand ca director pe capitanul lIlie Irimescu (Fignr.2) si
subdirector pe capitanul Emanoil Koslinski (Fig.nr.3)

Scoala de Marina cu cei 20 de elevi ai Anului I a urmat cursurile teoretice
pana la 1 iunie, avand ca profesori militari, afara de director si subdirector, pe
locotenentii Alexandru Calotescu si Constantin Manescu, iar ca profesori civili pe dl.
1. Cetateanu de Limba si istoria romdana si pe dl. A. Braunn de Limba italiana.

5 Decretul avea la bazd Raportul ministrului secretar de stat de la Departamentul de Rdzbel, cu nr. 9744; publicat in
“Monitorul Oficial” nr.156 din 14 octombrie 1881, pp. 5339-5340.
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Cursurile fiind terminate, elevii au fost imbarcati pe canoniera «Fulgeruly, avand ca
anexd salupa cu vele «Lebaday.

Aceste bastimente au facut o calatorie pe Dunare, trecand prin Canalul Macin
(vechea Dunare), sonddnd canalul si talvegul Dunarii pana la Turnu Severin, de
unde s-au intors in josul Dunarii, ajungand la Galati la 12 august, elevii sonddand si
executand diferite exercitii.”®.

Cursurile acestei institutii unicat au inceput cu 20 de elevi in Anul I. Aceasta
primea ca elevi baieti cu varsta intre 12 si 15 ani, absolventi a patru clase primare.
Scolarizarea avea durata de trei ani, in timpul carora se predau cunostinte de cultura
generald la nivelul superior cursului gimnazial (limba romana, matematica, geografia,
cosmografia, fizica, chimia, limba italiand) si cunostinte de specialitate marinareasca
(mecanica navald, masini navale, artilerie de bord, mijloace de semnalizare etc).

Fiecare an de studii cuprindea o parte de invatdmant teoretic (octombrie-
aprilie) si una de practica la bordul navelor (aprilie-septembrie).

Din luna august 1882, scoala a beneficiat de suportul logistic al bricului
,Mircea”, nava-scoala special comandata si construitd in Santierele Navale ,,Thames
Iron Works and Shipbuilding Company” din Londra.

Scoala pregatea specialisti pentru functiile similare subofiterilor necesari
Marinei Militare”.

Prin Inaltul Decret nr. 1093 din 26 februarie 1897, Scoala Speciald de Marin,
destinatd sa formeze sefii diferitelor specialititi ale Marinei de Razboi si comerciale
si Scoala Speciald de mecanici si submecanici, menitd sa califice personalul tehnic
necesar bastimentelor Marinei Roméne, au format impreuna Scoala Marinei. Mutata
de la Galati la Constanta, aceasta va functiona sub auspiciile unui invatdmant destinat
celor cu vocatie, care doreau sd cunoasca tainele marii si sa imblanzeasca furtunile®,

Figura nr .2 Maiorul Ilie Irimescu, Figura nr. 3 Emanoil Koslinski
primul comandant al Scolii Director de studii al Scolii
Copiilor de Marina

®Locotenent-comandor Constantin Ciuchi, Istoria Marinei Romdne in curs de 18 secole, de la impdaratul Traian pénd in
al 40-lea an de domnie a Regelui Carol I, Tipografia “Ovidiu* H. Vurlis, Constanta, 1906, pp. 219 — 220.
7 ®%* Contributii la istoria invatdmdntului militar din Romdnia, vol.1, pp. 95-99.
8 Adrian Ilie, Marian Mosneagu, op.cit, p. 24.
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Printre primele cadre ale Scolii putem mentiona pe: maiorul Mihail
Draghicescu, devenit directorul Scolii si profesor de Navigatie, Stiinta apelor,
Astronomie, Matelotaj, Nomenclaturi si Infanterie, capitanul Emanoil Koslinski,
Torpile si Artilerie, cu toate ramurile lor, cdpitanul ing. Ioan Isvoranu, Geometrie,
Motoare, Masini si Caldari marine, Electricitate, Constructii navale, locotenentul
Alexandru Calotescu — Istoria, Geografie terestrd si maritima, Exercitii de barci cu
rame si panze, locotenentul Constantin Manescu — Matematica, Aritmetica, Algebra,
Logaritmi. Profesori civili erau: 1. Cetateanu — Limba romana, Compozitii, Aplicatii,
A. Braunn — Limba italiana si preotul Rozeiu — Morala, Religie”’.

In plus, o serie de diferiti subofiteri special pregititi ca ajutori ii secondau pe
titularii postului.

In acel timp, parcul de bastimente fusese marit cu vaporul ,,Orientul”, cumparat
de la austrieci si botezat ,,Stefan cel Mare”, devenit mai tarziu yacht regal si care
fusese comandat special la Triest, in 1880, o canonierd pentru mare, botezata
,arivita”, care trebuia sa stationeze in noile porturi Sulina si Constanta.

A trecut iarna cu ale ei cursuri teoretice si mult asteptatul bastiment-scoald,
care se construia intr-un santier englez langd Londra, nu mai sosea, pentru cd nu
fusesera terminate bastimentele comandate de tara noastra si care se executau sub
supravegherea maiorului Vasile Urseanu.

Acest grup era compus din bricul-scoald ,,Mircea”, un bastiment purtator si
puitor de torpile numit ,,Alexandru cel Bun”, o serie de trei salupe canoniere
»Rahova”, ,,Smardan” si ,,Opanez”, o altd serie de cinci salupe mici — ,,Santinela”,
»Poterasul”, ,,Pandurul”, ,,Granicerul” si ,,Vegheatorul”.

Aceste doud serii destinate Politiei pe Dundre si Politiei in porturi erau
completate de douad torpiloare mici, ,,Soimul” si ,,Vulturul”, toate cu propulsie prin
elice.

Avandu-se in vedere ca bastimentul-scoald va trebui sa coboare si sd urce
fluviul de la Mare la Galati si1 sa execute intrari in porturi diferite, s-a hotarat in urma
sd 1 se instaleze un mic motor, actionand o elice care sa-1 inlesneasca aceste cerinte,
aceasta fiind o alta cauza a intarzierii.

Campania de cursuri practice, totusi, trebuia sd inceapd; neputandu-se astfel, s-
a hotarat ca sa se facd pe Dundre cu canoniera «Fulgerul» si pentru scoala s-a
amenajat o goeletd numita ,,Lebada” (mare barca cu covertd si doua catarge pentru
panze, care a fost tot timpul remorcata de canonierd). Célatoria s-a facut sub comanda
capitanului Ilie Irimescu'?, avand ca secund pe capitanul Emanoil Koslinski si ca
pilot pe Ghiorghi Barba. S-au vizitat astfel toate porturile de pe ambele tarmuri de pe
Dunare, pana la Severin si Cladovo, parte la ducere si parte la inapoiere, navigandu-
se numai ziua, iar noaptea se acosta in porturi.

Cursurile practice au constat in timonierie, bordaje, serviciu de veghe, servicii
la bord, exercitii de infanterie si barci si formarea Carnetului itinerar in care se
consemnau cursul Dunarii cu toate ostroavele, raurile si canalele pe care le intalneam

9 Ibidem, pp.25-26.
lie Irimescu va fi comandant al crucisitorului "Elisabeta"
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cu denumirea si distante in km intre ele, localitdtile ce intdlneam si linia de navigatie
urmata cu adancimile de apa gasite!!.

Inci din 1881 se pun bazele invataimantului de marini, la Galati, in locatia
Tiglina. Aici a fost organizatd scoala, dar si locul pentru practica viitorilor marinari
(Fig. nr.4/Fig. nr.5).

Din anul 1885, scolile fillor de militari erau considerate licee militare.
Incepand cu anul 1896, studiile din liceele militare erau echivalate cu cele din liceele
civile ale statului, corespunzatoare sectiei real.

Orarul liceelor militare in anul 1902 era urmatorul: 3 ore cursuri, 3 ore
meditatie, o ora lucrari grafice, 2 ore gimnastica, scrima, inot, 6 ore - masa, repaus,
vizitd medicald, 9 ore - odihni. In fiecare lund de mai avea loc o excursie de
agrimensura (topografie), de cateva zile cu toate clasele!'2.

Figura nr. 4/Figura nr. 5 Scoala de Cadre de la Tiglina in anul 1884

Unul dintre primii comandanti ai scolii a fost colonelul de marind Mihail
Draghicescu (Fig. nr. 6), un profesor desadvarsit, avand o tinutd morala si
profesionald de exceptie. Orele de geografie marindreasca, cosmografie, astronomie
si calcule nautice pe care le sustinea erau apreciate de toti elevii, iar profesorul
fascina prin modul de prezentare si argumentele folosite!>.

Figura nr. 6 Colonelul Mihail Draghicescu

' Adrian llie, 139 de ani de la infiintarea primei scoli de marind, Ziua de Constanta, 3 oct. 2020
12 Documente aflate in Arhiva CNMAIC.
13 Mariana Graur, George Petre, op.cit., p. 12.
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Printre directorii de studii ai Scolii 11 putem aminti pe viceamiralul Vasile
Scodrea (Fig. nr. 7) si comandorul Eugeniu Botez (Fig. nr. 8), scriitorul care a
folosit pseudonimul Jean Bart. Pe primul, il gdsim director de studii si profesor la
Tiglina in perioada 1 octombrie 1898 — 1 mai 1899, unde ,,s-a achitat in mod
excelent, aratind capacitate si deosebit zel”, dupa cum aprecia comandantul
institutiei, locotenent-comandorul Constantin Balescu, iar cel de-al doilea a activat ca
director de studii in anul scolar 1903-1904, in cadrul Scolii de Marina din Constanta.

Figura nr. 7 Viceamiralul Vasile Scodrea Figura nr. 8§ Comandorul Eugeniu Botez

Acesta a urmat cursurile Scolii Copiilor de Marina, a devenit profesor al scolii,
iar mai apoi director de studii a acesteia, dupa mutarea institutiei la Constanta.

Inca de 1a 20 de ani a plecat in calatorii cu nava-scoald ,,Mircea”, iar mai apoi
i1 va insoti in marsurile organizate pe cadetii militari ai Scolii Copiilor de Marina.
Comandorul Botez constientiza rolul Marinei Roméne in privinta dezvoltarii si
progresului neamului, afirmand ca ,,...numai printr-o liga navala, printr-o
propaganda care este necesara, cu atat mai mult la noi, intreaga suflare romdneasca
va fi pregatita sa inteleaga rostul si locul apei in propasirea neamului”!.

Elevi de exceptie ai scolii au fost: contraamiralul Nicolae Negru, viceamiralul
Mihail Gavrilescu, contraamiralul Constantin Niculescu-Rizea, contraamiralul
Gheorghe Margineanu, comandorul Nicolae Ionescu-Johnson. Acesti primi
absolventi a1 Scolii Copiilor de Marina si-au pus amprenta asupra invatamantului de
marind, ocupand importante functii de comanda.

La conducerea Scolii Copiilor de Marind s-au aflat personalitati precum
maiorul Ilie Irimescu, maiorul Mihai Draghicescu, locotenentul Vasile Scodrea sau
capitanul Emanoil Koslinski, primii doi in calitate de comandanti, iar cei din urma, in
calitate de directori de studii.

1:‘ Adrian Ilie, #140 CNMAIC, Eugeniu Botez vs Jean Bart, pe pagina de Facebook a CNMAIC si a FNR; Idem,
Inceputuriele invatamantului mediu de marind in Romania, in "Buletinul Fortelor Navale", nr.33/2021, pp313-320.
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3. Scoalele Marinei (1901-1916)

In perioada 1901-1916 au functionat la Constanta sub numele de Scoalele
Marinei. Pentru perioada in care Romania a participat la operatiunile Primului Razboi
Mondial, nu sunt date care sa arate cd scoala a functionat. Existd posibilitatea ca in
acea perioada cursurile sa fi fost suspendate, dar cercetarile urmeaza sa scoata in
evidentd acest aspect. Scoala de Marina de la Constanta functiona pe langa Scoala
de aplicatie a sublocotenentilor de marind. Sarcina scolii era de a pregati ofiteri si
subofiteri, dar si submecanici necesari marinei militare si celei comerciale'.

Director de studii era locotenentul Eugen Tautu. Acesta indeplinea si functia de
comandant al bricului ,,Mircea”, acesta fiind dependent de ,,Compania Scoalei de
Marina”.

Unul din directorii de studii a fost si locotenentul Eugeniu Botez (1903-1904).
In anul 1906, comandant al Scoalelor Marinei a fost It. comandorul Vasile lorgulescu,
iar in anul 1907, functia este preluata de It. comandorul Negru Nicolae'®.

4. Institutul Maritim (1920-1928)

Intre anii 1916 si 1920, institutia si-a intrerupt activitatea din cauza
operatiunilor Primului Razboi Mondial, acest lucru urmand a fi probat prin cercetarea
documentelor din arhivele militare.

in baza Decretului nr. 2213 din 14 mai 1920, la 13 iunie 1920 la Constanta a
luat fiinta Institutul Maritim'’, care avea in compunere, ca prima treapta a sa, alaturi
de Scoala instructorilor de specialitati si Scoala de Maistri de Marina, Scoala
Copiilor de Marina, cu durata de trei ani (Fig. nr.9).

Initial, Institutul Maritim a functionat la bordul crucisatorului ,,Elisabeta”, aflat
in postura de vas - internat.

Ulterior, acesta s-a mutat in localul Scolii Navale de pe strada Traian (actualul
sediu al Muzeului National al Marinei Romane) pentru ca, in cele din urma, sa se
stabileascd definitiv in cazarma ,,Principele Nicolae” din strada Mircea.

O marturie a acelei perioade ne oferda in Memoriile sale contraamiralul Iacob
Bilan: . [n toamna anului 1920 au luat fiingd, la Constanta, Scolile Marinei,
compuse din: Institutul Maritim — fosta Scoala a Copiilor de Marina —, si Scoala
Navala cu doua sectii - Scoala de Ofiteri de Marina si Scoala Speciala de Aplicatie a
Capitanilor.”.

Scoala Copiilor de Marina, prima treaptd a Institutului Maritim, a functionat
pand in anul 1928. Institutul Maritim avand trei trepte: Scoala Copiilor de Marina
(trei ani), Scoala Instructorilor de Specialitati (un an) si Scoala de Maistri si
Submaistri de Marina (3 ani).

15 Victor Atanasiu, Paul Oprescu, Contributii la istoria invatamdntului militar din Romdénia, vol.l, Editura Militara,
Bucuresti, 1978, pp.22-23

16 s nuynalul istoric al Diviziei de la Mare 1901-1915, 1920-1934, f.e.f.a., pp.167-172.

17 Monitorul Oficial, nr. 66 din 25 iunie 1920.
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Cele trei scoli se parcurgeau succesiv, fard pauze intre ele'®, absolventii
devenind specialisti in domeniul Marinei.

Institutul Maritim a fost instalat pe vechiul crucisator ,,Elisabeta”, iar Scoala
Navala, in cladirea ocupatd in prezent de Muzeul National al Marinei Romane.

Dupd parcurgerea Anului I, elevii erau repartizati in doua sectii, Punte si
Masini, iar la sfarsitul Anului II, pe specialitati, in functie de nevoile Marinei,
aptitudinile elevilor si, pe cat posibil, a optiunilor fiecaruia.

La finele Anului III, cursantii erau declarati absolventi, Tnaintati la gradul de
caporal si repartizati, cei care aveau varsta de 17 ani impliniti, in unitatile si pe navele
Marinei de Rézboi.

Elevii care nu indeplineau criteriul acestei varste erau mentinuti in cadrul
institutului si ulterior erau repartizati la unitati. Cei nedeclarati absolventi erau
inrolati in Marind, unde continuau serviciul militar pana la trecerea lor in rezerva.

Pentru stimularea motivatiei de a obtine performante scolare superioare, elevii
erau recompensati prin acordarea gradului de fruntas celor cu media generala 8.00, la
finele fiecdrui an scolar, respectiv invoire in oras sambata si duminica elevilor care in
cursul saptdmanii nu aveau nici o notd mai micd de 3 si nu fuseserd pedepsiti
disciplinar.

Pedepsele prevazute de Regulamentul de ordine interioara erau oprirea de a iesi
in oras, mustrare, arest si Indepdrtarea din scoala.

Costurile de scolarizare si Intretinere erau suportate de minister. Uniforma era
identica cu a trupei de marind, purtand pe panglica de la bereta inscriptia Institutul
Maritim, iar pe mana stanga initialele .M. si numarul de serie'®.

Figura nr. 9 Sigla Scolii de Marina de la Constanta

18 Arhiva CNMAIC.
19 Paul Gheorghe, loan Scafes, loan Greere, Cirasel Bujor, Maria Medisan, Din istoricul institutiilor de invatamant ale
Marinei Militare Romane, Institutul de Marind “Mircea cel Batran”, Constanta, 1978, pp. 56-57.
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Figura nr. 10 Scoala Navala si Institutul Maritim Figura nr. 11 Scoala Navala in 1931
in anul 1924

5. Scolile de specialitati ale marinei (1928 - 1945)

In conformitate cu prevederile Decretului nr. 2066, la 1 octombrie 1928, s-a
mutat la Constanta unde, impreund cu Institutul Maritim, au format Scolile de
Specialitiiti ale Marinei®”.

In cadrul Scolilor de Specialititi ale Marinei functionau Scoala Copiilor de
Marina, Scoala Elementara, Scoala de Brevetati si Scoala Submaistrilor (Fig. nr.10 si
Fig. nr.11).

Durata de scolarizare era de 5 ani, din care doi ani In Scoala Copiilor de
Marind, un an in Scoala Elementard, un an in Scoala de Brevetati si un an in Scoala
de Submaistri.

In perioada 1 aprilie 1924 — 1 octombrie 1926 si 1 octombrie 1928 — 1
decembrie 1931, Institutul Maritim a fost condus de amiralul Petre Barbuneanu, in
calitate de comandant al Scolii Navale.

Prin Ordinul MApN nr. 1812 din 1938, Scoala de Specialitdti a Marinei se
transforma in Scoala de Submaistri.

Lipsa unui liceu militar de marind se facea resimtitd, in conditiile in care
functionau licee militare la Manastirea Dealu, Chisinau, Cernauti, lasi, Targu Mures
si Craiova.

Intr-o conferinta tinutda in 1939 in cadrul Asociatiei Scriitorilor Militari,
generalul adjutant Paul Teodorescu, ministru al Aerului si Marinei in perioada
1938-1940, argumenta: ,,[n lipsa unui liceu naval care si creeze acea ambiantd
necesara (pentru recrutarea viitorilor elevi ai Scolii Navale — n.n.), am facut la
Mamaia un mic centru, unde am invitat pe elevii liceelor militare. Au fost intretinuti
de noi, au fdcut iesiri pe mare, au cunoscut vasele.”.

Un argument la fel de pertinent pentru imperativul mentinerii acestei pepiniere
a invatamantului de marina este pledoaria, pe deplin justificatd, a unui reputat ofiter
de marina, capitanul Petre Popescu-Deveselu, din postura de director de studii, intre
anii 1938 si 1941, la Scoala Navala N.M.S. , Mircea” (Fig. nr. 12).

20 Monitorul Oficial, nr. 228/1928.
119




Buletinul Fortelor Navale nr. 36/2023

Figura nr. 12 Actuala nava-scoala ,, Mircea” la sosirea in portul Constanta —
17 mai 1939, intampinata de cadetii Marinei

Cel de-al Doilea Razboi Mondial (1939-1945) a afectat activitatea Institutului
Maritim, conflict care a demonstrat o data in plus nevoia de a avea specialisti bine
pregatiti Tn acest domeniu, din ce in ce mai dinamic.

La conducerea scolii s-au aflat personalititi precum comandorul Aurel
Negulescu — Mos Delamare (Fig.nr.13), amiralul Petre Barbuneanu sau directorul de
studii, capitanul Petre Popescu-Deveselu. Acestia si-au pus puternic amprenta asupra
evolutiei institutiei, precum si asupra absolventilor sai.

Figura nr. 13 Comandorul Aurelian Negulescu-Mos Delamare
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6. Concluzii

Cercetarea a scos la iveald institutiile create in domeniul marindresc, la
sfarsitul secolului al XIX-lea si in prima jumatate a secolului al XX-lea.

Comandantii s1 directorii de studii a1 Scolii copiilor de marind si-au adus
contributia la dezvoltarea acestor institutii si la pregdtirea temeinica a cadetilor aflati
in subordine. Unii dintre acestia au ajuns, la randul lor, la conducerea Scolii copiilor
de marina sau la conducerea Statului Major al Fortelor Navale.

Cercetarea a scos in evidenta istoria acestor institutii si realizdrile lor,
totalizand peste un secol de Invatamant propriu-zis de specialitate!, iar in perspectiva
tema va fi aprofundatd, putdnd reprezenta o lucrare de sine stititoare, care si
contribuie la 0 mai bund cunoastere a invatamantului mediu de marina din Romania.
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