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THE EVERCHANGING ROLES OF THE NAVIES

Ensign Maria CORCIOVA
“Callatis” Radio-Electronics and Surveillance Brigade

Motto: ,,Wars are no longer declared... the role of non-military means of achieving political

and strategic objectives has increased and, in many cases, surpassed the power of the armed forces
in their effectiveness. The objective of the applied conflict methods has changed towards the
widespread use of political, economic, information, humanitarian and other non-military. All this is
complemented by covert military means, including the conduct of information warfare and special
operations forces.!”” Valery Gerasimov- Chief of Russian General Staff

Abstract: After land armies, navies are the second oldest arm of service and evolved to
defend maritime interests and influence events. Navies remain primary instruments of military
coercion operating on and from the sea. The roles of navies evolved over time, but it is risky to cast
these roles in stone. Some become more inactive than others as time goes by, and threats rise or
decline.

The wider function of the span of naval operations could be described by a triad of naval
roles which are: the Diplomatic or Foreign Policy role, which implies projection of national
influence through wide range of options; ranging from benign activities like humanitarian aid and
cooperative regional engagements to coercive presence; the Constabulary and Policing roles of the
navies which include protection of national sovereignty and ocean resource governance, and the
Combat and Military Role, which is projection of power by the exercising control over the oceans
in times of peace and conflict.

Navies also experience constant pressures to respond to political demands to do more than
war fighting. As opposed to shedding war fighting roles, navies as flexible entities rather migrate
along their role and task spectra to keep in step with changes and demands in their operating
environment. Some navies execute several roles simultaneously, but prioritize war fighting
capabilities while others prefer to dedicate their resources to roles below war fighting.

Rezumat: Fortele Navale sunt al doilea cel mai vechi serviciu de luptd, evoluand pentru a
apara interesele maritime si a influenta evenimentele. Marinele raman instrumentele primare de
constrangere militard care opereazd pe si dinspre mare. Rolurile marinelor au evoluat de-a lungul
timpului, dar este riscant sa schitam aceste roluri in piatrda, pentru cd unele devin mai inactive
decat altele, pe masura ce timpul trece si amenintarile cresc sau scad.

Functiile operatiunilor navale ar putea fi descrise printr-o triada de roluri navale, cum ar
fi: rolul diplomatic sau al politicii externe, care implica proiectia influentei nationale printr-0
gama larga de optiuni; variind de la activitati benigne, precum ajutorul umanitar si angajamente
regionale de cooperare, pana la prezenta coercitiva, rolurile de politie sau ale garzii de coastd,
care includ protectia suveranitatii nationale si guvernarea resurselor oceanice si rolul de lupta,
care este proiectarea puterii prin exercitarea controlului asupra oceanelor in timp de pace si
conflict.

! https://www.newstrategycenter.ro/wp-content/uploads/2021/09/Policy-Paper-NSC-Classic-and-Hybrid-Challenges-in-
the-Black-Sea-Region-aug2021-1.pdf, 28 July 2022
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Fortele Navale se confrunta, de asemenea, cu presiuni constante pentru a raspunde
cererilor politice de a executa mai mult decdt rolul de lupta. Spre deosebire de renuntarea la
rolurile de lupta, marinele ca entitati flexibile, isi dezvolta rolurile si sarcinile pentru a fi in pas cu
schimbarile si cerintele din mediul lor de operare. Unele marine indeplinesc mai multe roluri
simultan, dar prioritizeaza capacitdatile de lupta, in timp ce altele prefera sa-si dedice resursele
pentru celelalte roluri.

1. Introduction

Navy - a nation's warships and craft of all kinds that are maintained for
fighting on, beneath, or above the sea. Aircraft carriers, cruisers, destroyers, frigates,
submarines, minesweepers and minelayers, gunboats, and various types of support,
supply, and repair ships, as well as naval bases and ports, comprise a large modern
navy. There must also be a large organization for the administration and maintenance
of these warships.

Naval ships are the main means by which a nation's military power is extended
onto the high seas. Their primary missions are to achieve sea control and sea denial.
Control of the sea allows a country and its allies to conduct maritime commerce,
amphibious assaults, and other seaborne operations that may be necessary during a
war.

Modern combat ships fall into three major categories: (1) ships that fight
chiefly by means of the aircraft launched from their decks, i.e., aircraft carriers;
(2) those that fight primarily with guns or with rocket-propelled missiles, i.e.,
cruisers, destroyers, and battleships; and (3) those that fight mainly with underwater
weapons such as mines, torpedoes, and depth charges, i.e., submarines and
destroyers?,

The development of nuclear weapons changed the role of sea power
significantly. Even if a nation could maintain a navy while being bombarded by
numerous thermonuclear weapons, such a war would be too fast for sea power to
perform any of its traditional functions. The development of nuclear-powered
submarines capable of launching intermediate-range ballistic missiles armed with
thermonuclear warheads, on the other hand, gave rise to an entirely new role for sea
power: nuclear deterrence.

National maritime activity has shaped the modern world's political order. Its
elaborate development has resulted in the economic growth of many countries, which
has led to their military and political strength. Maritime interests, which are
constantly redefined and expanded, have transformed maritime forces into a natural
and fundamental tool for the progress of security and international standing through
the use of force to achieve strategic maritime goals, and shape the evolution of the
global security environment.

2 https://www.britannica.com/topic/navy, 08 July 2022
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2. The diplomatic role

In order to achieve foreign policy goals, naval diplomacy comprises the
employment of naval forces to forge "bridges of friendship” and deepen international
collaboration, on the one hand, and to announce readiness and purpose to frighten
away possible foes on the other. The greater goal of the navy's diplomatic function is
to influence the maritime environment in a way that advances national interests, and
Is consistent with the goals of the country's foreign policy and national security.

Navies naturally gravitate toward playing a diplomatic role due to two primary
traits. The first is that they serve as comprehensive tools of a nation's sovereign
power, and as such, their very presence in or in a given territory serves as a political
indicator of that nation's will and commitment to advance its interests there. They can
therefore be used to communicate a political message to both potential allies and
adversaries.

The capabilities of maritime forces, such as access, mobility, sustenance, reach,
flexibility, and variety, are what facilitate the navy's diplomatic function. These taken
together provide a range of tools for advancing national interests and achieving
foreign policy objectives. Naval troops are easily deployable, capable of performing a
variety of duties and operations that can be tuned in visibility and intensity according
to requirements, and equally quick and simple to withdrew in order to send a
countersignal.

Navies are useful tools for cooperative diplomacy in many ways. A few of the
functions that navies routinely play include coalition building, goodwill port visits,
regional presence, humanitarian support, and raising national status. There must be a
distinct foreign policy goal in naval diplomacy. The results of naval operations are
unforeseen when there is no clear political goal. Political goals must be served by
naval forces, and naval forces using coercive diplomacy need precise instructions.
Without a clear goal, navies run the risk of embarrassing themselves, harming the
reputation of the country, or even losing innocent lives.

Coercive diplomacy is nothing more than a deception if there is no credible
force to back up the threat of use of force. In the information era, it is very simple to
determine the true capabilities of fleets, making it even more challenging to mislead a
victim. The coercive naval diplomacy tactic of port visits by naval forces is often
used to reassure allies and deter enemies.

Numerous actions were carried out with logistics and through the Naval
Military Forces to strengthen bilateral trust with Turkey, Ukraine, and Bulgaria
through naval diplomacy activities in the Black Sea basin. Following the
deterioration of security in the western part of the Black Sea basin in the spring of
2014, joint training activities of the Romanian military (by extension, NATO member
states) and Ukraine have been intensified and diversified in order to maintain a
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constant military presence to ensure peace, security, and stability on the Alliance's
southern flank?.

Extremely important was the participation of the Training ship "Mircea" in the
Black Sea Regatta in May 2014, held in the ports of VVarna, Novorrossiysk and Sochi,
an activity that was a real naval diplomacy, known as the regional security context
regarding the disputes between Russia and Ukraine.

3. The constabulary role

The growing frequency of maritime crime has highlighted the importance of
navies playing a policing role. The importance of this role can be understood by the
fact that it is a major aspect of the functioning of one-third of the world's navies.
Forces are used in the constabulary role to enforce the law of the land or to
implement a regime established by an international mandate. Force is only used in
self-defense or as a last resort in carrying out this role.

Efficient and effective maritime law enforcement and regulatory agencies must
work together to ensure proper and seamless coordination.

Ships from the Romanian Naval Forces can apply Romanian legislation in
territorial waters if they have a Coast Guard officer on board and the Coast Guard
flag is raised.

The Romanian Border Police permanently deals with the extremely varied
problems and illegal means of transiting the Romanian border, starting with the
illegal migration, drug, gun and stolen vehicle trafficking and finishing with
smuggling - in all its forms of manifestation.

In the area of water competence, The Romanian Border Police has the
following specific attributions:

— Supervises and ensures the respecting of the rights of the Romanian state in the
waters of the area of competence;

- Prevents and combats piracy, terrorist acts and deeds circumscribed to
organized crime in waters under the jurisdiction of the Romanian State;

- Executes, directly or jointly with the customs authority, the control of ships
and boats that have data and information that they carry out illegal activities in
the area of competence or are surprised to carry out such activities;

- Prohibit the access of foreign ships to certain areas, sectors or districts of the
territorial sea and river waterways under the jurisdiction of the Romanian
State, by temporary suspension of the right to pass, according to the law,
directly or with the participation, upon request, of the ships' Ministry of
National Defense;

- Ensure protection and participate in defending the objectives of great
Importance in waters in the area of competence, in collaboration with the

1. G. Moise si E.-H. Kaiter, ,,Romanian Naval Diplomacy, Continous Evolution in the Swirl of External Diplomacy”,
2021, p.10
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national units of the Ministry of National Defense, with other forces, in
accordance with the plans approved in advance®.
Some examples of constabulary missions conducted in the Black Sea:

— On April 2019, over 800 kg of cocaine was found abandoned in a boat in a
wild area, near Sfantu Gheorghe, Tulcea, on the Black Sea shore.

— On April 2019, 200 kilograms of cocaine was found floating in the sea. Border
policemen found the drugs in the neighbourhood of the offshore drilling in
Constanta. Those 200 kilos of cocaine would be worth EUR 100 million.

— On September 2017, Romania’s coast guard rescued more than 150 migrants
from Irag and Iran, including 56 children, from a ship in distress on the Black
Sea.

4. The military role

The military aspect of all navies is what makes them unique. In truth, the main
goal of navies is to protect their own countries' interests and national security from
being compromised by hostile maritime powers. The threat of or use of force at or
from the sea characterizes the navy's military function. This covers the use of
maritime power for both offensive operations against enemy forces, territory, and
trade, as well as defensive operations to defend one's own forces, territory, and trade.
By completing particular military objectives, missions, and duties, the military role is
carried out.

Mankind has fought battles on the sea for more than 3,000 years. Even in the
interior of large landmasses, transportation before the advent of extensive railroads
was largely dependent upon rivers, canals, and other navigable waterways.

At the present time, large naval wars are seldom-seen affairs, since nations
with substantial navies rarely fight each other; most wars are civil wars or some form
of asymmetrical warfare, fought on land, sometimes with the involvement of military
aircraft. The main function of the modern navy is to exploit its control of the seaways
to project power ashore. Power projection has been the primary naval feature of most
late-century conflicts.

During the 2022 Russian invasion of Ukraine, the armed forces of both Russia
and Ukraine have openly targeted and destroyed each other’s ships. Though many of
these are supporting vessels, such as landing ships, tugs and patrol boats®, several
larger warships have also been destroyed. Notably, the Ukrainian Navy scuttled its
flagship, the frigate “Hetman Sahaidachny”, to prevent its capture®, while the patrol
ship “Sloviansk” was sunken by Russian air attack’. The Russian Navy lost the
flagship of its Black Sea Fleet, the Slavic class “Moskva”, in what the Ukrainian

4 Official website of the Romanian Coast Gurad: https://www.politiadefrontiera.ro/ro/structura-teritoriala-garda-de-
coasta/

5 https://www.bbc.com/news/live/world-europe-60717902/page/2

& https://www.overtdefense.com/2022/03/03/the-fate-of-ukraines-flagship-frigate/

7 https://www.maritime-executive.com/article/ukraine-reports-loss-of-u-s-built-patrol-boat-by-russian-missile
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Navy has claimed as a successful Neptune anti-ship missile strike. The Russian Navy,
while not admitting to the Ukrainian claims of a missile attack, has confirmed the
sinking of the Moskva. As of May 2022, the naval war between Russia and Ukraine
IS ongoing, as the Russian Navy attempts to dominate Black Sea trade routes, and the
Ukrainian Military attempts to erode Russian naval control®,

5. Newer roles

The benign role

The "benign" function is so titled because violence plays no part in carrying out
these actions, nor is the ability to employ force an essential qualification.
Humanitarian help, disaster relief, Search and Rescue (SAR), ordnance disposal,
diving assistance, salvage operations, hydrographic surveys, etc. are a few examples
of benign duties. Due to their swift mobilization, maritime forces are particularly
helpful in the early phases of a disaster for delivering aid, providing first aid, and
providing assistance in coastal communities. The mobility, range, and endurance of
naval task forces, along with their special sealift capability, contribute significantly to
their ability to carry out these tasks. The distribution of food, water, and relief
supplies, for instance, poses one of the major difficulties in the immediate wake of a
natural disaster. The best way to ensure distribution to even the most remote affected
areas is under such circumstances, where military mobility is combined with
dependable communications. Maritime forces can lend the first helping hand and may
be dispatched to supplement their efforts, while specialized civilian organizations
may take over at a later point.

The information role

An information warfare operation is one in which the goal is to gain an
information advantage over the opponent. It involves controlling one's own
information space, protecting access to one's own information, and acquiring and
using the opponent's information, while destroying their information systems and
disrupting the information flow. Although information warfare is not a new
phenomenon, it does contain new and more effective elements as a result of
technological advancement, which allows information to be disseminated more
quickly and on a larger scale.

The functions of Naval Information Warfare are to achieve superior situation
awareness and combat command decisions, to influence enemy decisions, to deny
enemy information superiority, to disrupt enemy decision making, and to protect and
defend own force information and information systems from external or internal
threats.

Russian cyberattacks in the Black Sea region have increased in frequency and
sophistication, involving Georgia, Moldova, and Ukraine as their primary targets. In
Ukraine, between 2015 and 2016, Russian hackers were able to shut down a portion

8 https://warontherocks.com/2022/04/the-russo-ukrainian-war-at-sea-retrospect-and-prospect/
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of the electrical grid using specific codes, while in Georgia in February 2020, a
significant cyberattack damaged hundreds of public and commercial organizations,
including the primary state television broadcaster. The most recent instance was
reported on July 9, 2021, when Russian hackers targeted the Ukrainian Naval Forces
website and spread false information concerning the international Sea Breeze-2021
military exercises. The Russian Military Intelligence (GRU), namely the so-called
Sandworm unit, is the most active agency in this field, according to numerous
western sources as well as Georgian and Ukrainian ones.

6. Conclusions

In contemporary conditions, navies, and other forms of maritime power, have
to adapt, in order to use the maximum power ashore in the company of others and to
expand the range of their interests, activities and responsibilities. Nobody knows
exactly what navies are going to look like in 10 or 20 years. Most of the challenges
are more about things like culture and doctrine, organization and procurement — the
human side of things, the social side of things.

Navies are now instruments of national power, guarding the global political
order on seas and oceans, as well as adjacent coastal regions. One of their primary
missions is to maintain peace and uphold international laws, all while maintaining
and developing their full warfighting capabilities, which are critical in terms of the
strength and credibility of deterrence against potential adversaries.

Overall, navies must be seen as indispensable power instruments in the hands
of policy-makers, and policy tools that offer more than war fighting capabilities to
successfully negotiate and secure the shifting naval and maritime security landscapes
of the 21% century.
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ANALYSIS OF THE SITUATION GENERATED BY THE OCCUPATION OF
THE SERPENT ISLAND BY THE RUSSIAN FEDERATION IN TERMS OF
THE LAW OF THE SEA

Ensign Cristina PIUARU
243 ,,Callatis” Radio-Electronics and Surveillance Brigade

Abstract: This article presents the situation of the conflict that existed between Romania and
Ukraine regarding the right to belong of Serpent Island. Through the United Nations Convention on
the Law of the Sea, Ukraine took the island "unjustly™, but it is currently fighting for it with Russia,
that wants to conquer it at any cost, because it would represent an important strategic point. Also,
this article will present the law of the sea, the importance of the military navy and general details
about Serpent Island. Last but not least, a detailed SWOT analysis will be carried out, showing the
strengths and weaknesses as well as threats and opportunities that the Serpent Island has.

1. Introduction

Geographically, Serpent Island has a length of 662 meters, a width of 440
meters and a total area of 17 hectares - it is located 40 km from the city of Sulina
(Romania) and 120 km from Odesa (Ukraine) . In terms of physical presence, the
island is 41 meters above sea level its hightest point, its cliffs are steep with few
coastal terraces and only the northern shore has an open bay that is easily accessible.
Vegetation is poor, so is the fauna in the absence of drinking water, even people
could hardly live here.

Rightly considered a "huge dry rock”, the island itself is not economically
important at this time; however, it is very important from a strategic point of view. Its
strategic position is highlighted by the fact that it is located on the two important sea
routes: to the south of Ukraine and to the Danube ports (Figure 1).

Fig. nr. 1 Serpent Island - aerial photography
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2. United Nations Convention on the Law of the Sea

Concerning the United Nations Convention on the Law of the Sea, The Court’s
opinion, issued on February 3, 2009, avoided giving a definition of the words in
Article 121. However, it addressed the role that Serpent Island should play in the
delimitation and determined that this islet should have a twelve-nautical-mile
territorial sea. Ukraine argued first that Serpent Island should be considered a part of
Ukraine’s coast, because it “is part of the geographical context and its coast is
included in Ukraine’s relevant coasts.” Romania responded by arguing that Serpent
Island “constitutes merely a small maritime feature situated at a considerable distance
out of the sea from the coasts of the Parties.”

The Court accepted Romania’s perspective on this matter, saying that “the
coast of Serpent Island is so short that it makes no real difference to the overall length
of the relevant coasts of the parties.” The Court went on to say that Serpent Island
cannot be viewed as part of Ukraine’s coast because it is “lying alone, at
approximately 20 nautical miles away from the mainland”. Thus “it is not one of a
cluster of fringe islands on ‘the coast’ of Ukraine.”

According to the Court, “counting Serpent’ Island as a relevant part of the
coast would amount to including an extraneous element onto Ukraine’s coastline: the
consequence would be a judicial refashioning of geography, which neither the law
nor the practice of maritime delimitation authorizes.” The Court began the
delimitation process “by drawing a provisional equidistance line” between the
adjacent and opposite coasts of Romania and Ukraine, and then examining “whether
there are factors calling for the adjustment of the provisional equidistance line in
order to achieve an equitable result,” and whether there was “an inequitable result by
reason of any marked disproportion between the ratio of those particular coastal
lengths and the ratio between the relevant maritime area of each State” requiring an
adjustment.

The status of Serpent Island was important for the delimitation of the
continental shelf and the exclusive economic areas between the two countries. If
Serpent Island were recognized as an island, then the continental shelf around it
should be considered a Ukrainian water. If Snake Island were not an island, but a
rock, then in accordance with international law, the maritime boundary between
Romania and Ukraine should be drawn without taking into consideration the isle’s
location.

3. Strategic and economic implications

The several hectares of the island offer a menacing shooting platform all
around it. It is about 40 kilometers from the mouth of the Danube, one of Europe's
main rivers. It is also an important trade route, about 120 kilometers from Odesa,
which theoretically makes it possible to reach the entire Ukrainian coastline. (Figure
2)

14
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On such a platform, the Russian army "can install air defense equipment, anti-
ship defense equipment, as well as medium-range missile systems to supplement the
firepower of Black Sea Fleet, providing a foothold that allows them to be more
confident in approaching the Ukrainian coast."

On the other hand, the island is vulnerable and any occupant can be attacked. It
is difficult to protect a small island.

BELARUS

RUSSIA

Kyiv *
UKRAINE

i Annexed by
— Russia in 2014

Fig. nr. 2 Snake Island- strategic position

In fact, The Black Sea Basin is an area of utmost importance for Romania's
strategic position, representing a trans-continental transport route Europe - Asia/
Europe - Middle East. At the same time, oil and gas deposits have been identified at
an appreciable level. In regard to the continental shelf of the Black Sea under
Romania’s jurisdiction, on certain perimeters leased by the Government, companies
specialized in the exploration/exploitation of hydrocarbon reserves have been
operating here for a long time.(Figure 3)

Even though the island may seem insignificant at first glance, it was considered
of great strategic importance, from the outset by both sides in the war. On the one
hand, there are very few islands in the Black Sea. On the other hand, the Serpent
Island, around 120 kilometres south of Odessa, offers the possibility to control all
maritime traffic around Ukraine's largest harbour city. By occupying the island for
the long term, Russia would be able to virtually block any export of goods through
the Odessa harbor, and a great quantity of grain that is now being exported very
laboriously overland would not be able to be transported by sea for long.
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Fig. nr. 3 Leased perimeters from the Romanian continental shelf where companies specialized in
the exploration/exploitation of hydrocarbon reserves operate
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The resolution of the conflict in question through the method we referred to
earlier has several implications. The oil and gas resources around the island have led
to an increase in interest in the outcome of this dispute, transforming it from an
exclusively strategic to a strategic-economic one.

In times of peace, the island offers a vast maritime domain and many riches,
especially hydrocarbons. In this war, it is "a fundamental, strategic point that will
have to be monitored: it blocks air and sea access to the entire Ukrainian coastal strip,
a threat zone for the mouth of the Danube."

About the size of the deposits related to the area disputed with Ukraine, won by
Romania at the ICJ (9,700 kmz2, with an average depth of over 80 m), several figures
are presented by various sources, which actually do not diverge much from each
other. However, until the year 2009, exact investigations into the disputed area were
not carried out neither by Romania nor by Ukraine. The National Agency for Mineral
Resources had some preliminary estimates for the entire disputed area (about 12,000
square kilometers), which indicated the existence of a total of 100 billion cubic
meters of natural gas and about 10 million tons of oil. But it was estimated that the
recovery rate of these deposits did not exceed 25-30% in good condition.
(Ribana,2009).

4. The importance of the navy

Navies remain primary instruments of military coercion operating on and from
the sea. Second only to land warfare in its theoretical underpinnings, naval
warfighting developed over centuries and rests on an established theory of naval
warfare, roles and tasks that enable them to be much more than mere warfighting
organisations.

Navies react in different ways to what their foes and policy-makers demand.
As opposed to shedding warfighting roles as proposed by some, they show flexibility
and rather migrate along their roles and tasks to keep in step with changes and
demands in their operating environments. Some large navies execute several roles
simultaneously, smaller navies change in a sequential way between warfighting and
secondary roles while several navies prefer to dedicate their resources largely to roles
other than warfighting.

In the current situation, the Serpent Island must be protected from falling into
Russian possession. An important role of the Navies is to provide logistical and
technical suport.

On the other hand, Serpent Island can play a role as an outpost that can support
the Navies.

By integrating on the island a system capable to discover and follow the
targets which are crossing the Economic Exclusive Zone. In this idea a X Band Radar
can be integrated on the island, in this way the island contribute in the realization of
RMP (Recognised maritime picture). Also, this radar can be can be used for targets
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acquisition. Moreover, the discovering system may be used and synchronized to share
data with the NATO Surveillance Systems such as:

- MCCIS (Maritime Command and Control Information System)

- BRITE ( Baseline for Rapid Iterative Transformation Experimentation)

- MSSI ( Maritime Safety and Security Information System)

Moreover, the island may be used as an relay for AIS, communication or
DATA system which can improve the range of signal which can be caught or
transmitted in the Black Sea Navies. Due to the reduced space, to install an OTH
radar can be difficult because for this kind of systems 2 antennas are necessary: 1 for
transmission of the signals and another one for reception of the echo signal; so for
accuracy it is necessary for the antennas to be installed at a considerable distance.

Above, | exposed some benefits of the discovering system but the island can be
also used as an Offensive/Defensive system by installing Cruise missiles which are a
good weapon against ships or airplanes. By integrating this kind of systems we can
increase the capability of response against an aggressive force. Also on the island
artillery systems may be installed which can accomplish AAW and ASuW.

Due to the type of the island, which is a rock soil, it can be used as an special
operation point for SAR (Search and Rescue) missions or can be used to launch UAV
(Unmanned Aerial Vehicles) for surveillance or even for attack.

The island can be used also as a Logistic support point for ships to reconfigure
the battle capabilities. This island may contain special tanks for fuel or special
deposits for artillery ammunition, missiles, torpedos or anti-submarine grenades. By
using the island as a logistic point, we can decrease the time which is necessary for a
ship to enter the harbour to restore the battle capabilities, but the island is an open
space in the sea and can be the first targeted point in case of conflicts.

Otherwise, Russia could use the island as a base to attack Odessa, and expand
the conflict in Moldova. It could even prevent the deployment of NATO weapons and
troops from Romania.

Currently, Serpent Island is not occupied by any of the armed forces of the two
countries.

Fig. nr. 4 Mardasesti Destroyer
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SWOT analysis from a strategic-military, economic and a geographic

point of view

The purpose of a SWOT analysis is to identify the strategy that will best align

existing resources and capabilities with the requirements of the environment in which
the subject of the analysis operates, by analyzing internal and external factors.

STRENGTHS WEAKENESSES ~ OPPORTUNITIES THREATS

Fig. nr. 5 SWOT analysis

The SWOT analysis was carried out in terms of military, economic and

geographical domains.

STRENGHTS

Very good strategic-military location;

It blocks air and sea access to the entire Ukrainian coastal strip; the distance
between Romania's shores and the island is quite short (40 km);

Expanding research or surveillance capabilities by placing state-of-the-art radars
on the island;

It can form a foothold for resupplying the army with resources and weapons in
the event of war;

It represents a strategic point in the eastern flank of the NATO alliance.

WEAKNESSES

The small area (17 ha), so the creation of an extensive military base is more
difficult to achieve;

The island itself is not economically important;

Erosion of the island due to waves, so future constructions are not safe over the
long-term;

The island cannot support itself, it constantly needs logistical and technical
support.

OPPORTUNITIES
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- The use of the island as a strategic-military point, which would bring an
advantage to the occupying force;

THREATS

- The probability of an attack from the island if a foreign military base is created on
it;

- Total degradation of the island in the coming years due to erosion;

- Any occupant can be attacked and it is difficult to protect such a small island.

5. Conclusions

Following the analysis, | came to the conclusion that Serpent Island is not
important from a territorial point of view, but from a strategic-military and economic
point of view.

The concerns of the Romanian state from the perspective of international law,
regarding the major corrections that had to be made to the line of demarcation of the
surface of the continental shelf and the exclusive economic zone in the Black Sea,
made it possible for it to not incur significant losses, related to 80% of that perimeter.
The sensitive element on which solid evidence was produced was the status of
Serpent Island. The drawing of an equidistant line between the relevant adjacent
coasts of Romania and Ukraine, and of a median line between the opposite coasts of
the two states was made, without taking into account the tiny maritime formation
Serpent Island. Romania has demonstrated that Serpent Island is a simple rock,
therefore not being entitled to a continental shelf or an exclusive economic zone.
Also important is the fact that this rock has never been notified by Ukraine as a
reference point at the UN, so in drawing the provisional equidistant-median line in
the case of Romania, the most advanced points on its coast were taken into account:
Sulina Dam and Sacalin Peninsula.

It's clear that navies remain an important coercive power instrument for
governments to ensure they can use the oceans as a safe and secure landscape for
transportation and extracting living and non-living resources. We've reached a point
where opposing navies are no longer the only, or even most dangerous threat for
navies to respond to. Powerful and armed non-state actors are also part of the
modern maritime threat spectrum and decision-makers must empower their navies to
adapt, build partnerships and strengthen capacities to keep the world's oceans safe
and secure. The collective outcome is one of role migration, rather than a stark
rejection of traditional naval tasks and roles amidst a policy and security environment
calling for multiple naval contributions.

With this article, | wanted to show the strategic and economic importance of
the Serpent Island, and how essential it is that it is not conquered by Russia. If it
comes under Russian domination, NATO's Eastern flank would be put at risk. By
installing surveillance equipment and collecting data from the electromagnetic
spectrum, Russia would monitor both Romania and NATO.
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CONSIDERATII OPERATIONALE SI JURIDICE PRIVIND FOLOSIREA
MINELOR NAVALE DE CATRE FEDERATIA RUSA SI UCRAINA IN
CADRUL CONFRUNTARII LOR DIN MAREA NEAGRA: DE LA MIJLOC
DE REALIZARE A DISPOZITIVULUI A2AD LA INSTRUMENT DE
DEZINFORMARE SI INDUCERE iN EROARE

Comandor dr. Marian TANASE
Loctiitorul comandatului Flotilei 56 Fregate ,,Contraamiral Horia Macellariu”

Abstract: De la momentul adoptarii Conventiei de la Haga (1907), folosirea minelor navale
a fost reglementata de dreptul international, insa acest fapt nu a garantat respectarea acestor
norme. Aceasta situatie este valabila si astazi, elocvent fiind in acest sens razboiul dintre Federatia
Rusa si Ucraina care a debutat la data de 24 februarie 2022. Declansarea ,,operatiei militare
speciale” de catre Federatia Rusa a constituit pentru Ucraina un motiv justificat, operational si
juridic, de a se folosi, pe langa alte mijloace, de minele navale avute in depozitele marinei sale
pentru a institui o zond A2AD in marea sa teritoriald. In cazul Federatiei Ruse se poate aprecia cd
daca ar fi avut ceva motive justificate operational pentru a lansa mine navale in raioane din
apropierea marii teritoriale a Ucrainei, atunci a fdcut-o fara respectarea dreptului maritim
international. O consecinta importantd a folosirii minelor navale in bazinul de nord-vest al Marii
Negre o reprezintd prezenta in deriva a unor mine navale active departe de zona de razboi. Un real
pericol, dar si o incalcare flagranta a dreptului maritim international, care impune ca mina
mecanicad de contact iesita din baraj sa se dezactiveze, prin autodistrugere sau autoinundare.

1. Introducere

La inceputul secolului al XIX-lea, a aparut, in arsenalele marilor puteri
maritime, o noua arma navald. Desi denumitd o bund perioada de timp torpild,
aceasta era de fapt mina navala. Evolutia acesteia ca sistem de armament a fost
continua in cele doud secole de existentd, devenind astazi, dupd tunul naval, cel mai
longeviv mijloc de luptd aflat in inzestrarea majoritatii puterilor navale ale lumii.
Acest lucru a fost posibil datoritd faptului cd minele navale si-au facut simtita
prezenta in toate razboaiele si conflictele in care au fost angrenate forte maritime si
fluviale.

Un moment important in evolutia minei ca arma navald, a Razboiului cu Mine
(RMN), dar si a dreptului razboiului pe mare il reprezintd Razboiul ruso-japonez de
la inceputul secolului XX (1904-1905). Pe timpul desfasurarii acestuia, au fost
lansate peste 6.300 de mine, dintre care unele au fost cauza principald a scufundarii
unor nave militare, dar si civile, atat ale beligerantilor, cat si ale neutrilor.

Pagubele importante produse pe timpul razboiului dintre cele doua mari puteri
ale vremii de catre o armad nesemnificativa ca valoare in comparatie cu navele mari de
luptd, precum si riscul pierderii nejustificate de catre neutri a unor nave comerciale cu
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tot cu marfa, au determinat comunitatea internationala ca in cadrul Congresului de la
Haga sa reglementeze prin norme de drept international conduita beligerantilor
privind folosirea minelor navale in spatiul maritim. Partile au considerat cd nu se
poate interzice folosirea minelor submarine automatice de contact si de aceea se
impune reglementarea limitarii si restrictionarii folosirii acestora.

Rezultatele acestui demers s-a concretizat prin adoptarea la Haga pe 18
octombrie 1907 a Conventiei cu privire la amplasarea minelor submarine automatice
de contact prin care au fost stipulate un set de conditii necesare a fi indeplinite de
catre beligeranti, cu scopul principal urmarit de a fi protejat dreptul neutrilor in
folosirea libera a spatiului maritim.

Ratificarea acestei conventii de catre mai multe state a impus marinelor
militare ale acestora sa adopte noi concepte de constructie si de folosire a minelor
navale. Din punct de vedere al artei maritime militare, normele de drept international
convenite la Haga s-au transformat in constrangeri esentiale de care trebuie sa se tina
seama 1n operatiile specifice RMN.

Utilitatea si eficienta minei navale a determinat in prima jumatate a secolului al
XX-lea, ca numirul acestora si creascd de la un rizboi la altul. In acelasi timp,
acestea au fost perfectionate si diversificate. Ele au fost folosite pentru interzicerea
unei zone maritime, pentru apararea coastelor si porturilor, in actiuni de lupta
impotriva navelor de suprafata si a submarinelor, precum si pentru realizarea
blocadei.*

De la momentul adoptarii Conventiei de la Haga, folosirea minelor navale a
fost reglementatd de dreptul international, Tnsa acest fapt nu a garantat respectarea
acestor norme. Aceasta situatie este valabild si astdzi, elocvent fiind in acest sens
Rézboiul dintre Federatia Rusa si Ucraina care a debutat la data de 24 februarie 2022.
Nu se poate elimina din calculele impuse de necesitatea asigurarii securitatii maritime
faptul ca un actor statal sau non-statal poate sa nu respecte normele juridice ale RMN
atunci cand el are interese divergente cu vecinii sai sau cu comunitatea internationala.

In articolul de fatd, urmarim prin demersul nostru si analizim si sa reliefim
modul Tn care astazi sunt influentate, conditionate si constranse actiunile specifice
RMN fin spatiul maritim de catre normele de drept international si sa analizam printr-
un studiu de caz folosirea minelor navale n razboiul maritim.

2. Cadrul juridic international

De la Réazboiul Crimeii (1856) si pana la sfarsitul secolului al XIX-lea
tehnologia de fabricare a minelor si principiile tactice de folosire a acestora au
inregistrat progrese semnificative. In aceste conditii, mina navali (marini si fluviala)
a devenit independentd datorita inventiilor revolutionare de care au beneficiat doua

! Dieter Fleck (ed.), The Handbook of Humanitarian Law in Armed Conflict, Oxford University Press, Oxford (UK),
1995, pp. 442 - 458.
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sisteme principale din compunerea sa - sistemul de ancorare si sistemul de initiere a
exploziei.

Astfel, legatura dintre platforma (la acea data o nava) si arma se rupea imediat
dupa ce echipele de la bordul lansatorului aruncau minele in apa. Din acel moment,
actiunea minei in mediul marin era independenta de utilizator, aceasta evoluand pe
baza unui program analogic prestabilit.

Ca urmare, ancorarea minei dupa lansare la apa in punctul ales se putea face
datoritda unui sistem automat, iar explozia acesteia era rezultatul contactului direct
dintre mind si opera vie a navelor, in urma céreia unul sau mai multe din elementele
sale galvanice asigura curentul electric necesar initierii exploziei Incarcaturii de trotil.
Progresul tehnologic inregistrat in constructia de mine marine a facut ca acestea sa fie
mult mai stabile Tn baraj si mult mai sigure in functionare, crescand, in acest mod,
eficienta folosirii lor impotriva navelor de suprafata.

Mai mult, mina navala a putut fi folosita mult mai departe tirm decét pana
atunci, deoarece ea nu mai era actionata de la distanta prin cablu electric de catre un
operator care supraveghea barajul de la litoral (malul fluviului). Un alt efect a fost
acela ca, renuntandu-se la sistemul de ancorare, minele marine au putut fi lansate pe
suprafata marii, plutind in derivd. Insa plutirea in deriva si independenta initierii la
explozie dupa contactul cu corpul unei nave in zona de alternantd a acesteia,
cumulate cu faptul ca o mind nu putea sd faca deosebirea dintre o nava militara si una
civila (in general neutrd) au determinat ca acestea sa fie caracterizate ca fiind cea mai
necavalereascd arma din arsenalul naval prezent in conflictele pe mare.

Toate aceste considerente de mai sus au revolutionat tactica mindrii $i au impus
reconsiderarea importantei folosirii minelor navale 1n atingerea unor obiective
operative si strategice absolut necesare in desfasurarea razboiului pe mare. De aceea,
la sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul secolului urmator actiunile de minare
au devenit ample (multe mine folosite si suprafete mari minate), iar scopurile
minarii s-au diversificat, putandu-se indeplini obiective multiple.

De atunci si pana astdzi, esenta conceptiei unei operatii (de nivel strategic,
operativ si tactic) de folosire a minelor navale in spatiul maritim/fluvial propriu,
international sau al adversarului (inamicului) este aceea de a crea Zone cu Pericol de
Mine (ZPM)? - zone maritime minate care sunt periculoase pentru navigatia navelor
de suprafata si a submarinelor -, iar scopul general este acela de a exercita controlul
propriu asupra marii si de a-l interzice adversarului (inamicului) prin desfasurarea
unor actiuni ofensive sau defensive.

Chiar daca la inceputul secolului al XX-lea mina nu era foarte sofisticata din
punct de vedere tehnologic, lectiile invatate din Razboiul ruso-japonez (1904-1905)
precum si consecintele tragice asupra neutrilor pe timpul si dupa incheierea acestuia
au condus la decizia comunitatii internationale (marilor puteri) de a reglementa in
cadrul dreptului razboiului, prin principii si norme, folosirea minelor submarine
automatice de contact. Un alt factor important a fost tendinta manifestatd de catre
marile puteri navale de folosire in spatiul maritim a acestor arme navale pe scard

2Tn documentele N.A.T.O. acestea sunt definite ca fiind ,,Mine Dangerous Area” (MDA).
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largd, fara nicio constrangere de suveranitate, comportament prin care se punea in
pericol respectarea unui principiu mai vechi, acela al libertatii mdrii pentru toate
natiunile.

Aceasta problema a fost luata in discutie in cadrul celei de a doua conferinte a
Forumului international pe probleme de drept al razboiului organizat in 1907 la Haga.
In data de 18 octombrie 1907, atunci cand s-a incheiat aceastd conferinti, au fost
semnate zece conventii internationale privind aspecte fundamentale ale dreptului
rizboiului.® Acest fapt politic si juridic reprezintd un rezultat notabil al eforturilor
internationale de a pune razboiul intr-un cadrul juridic international, care sa protejeze
viata si sa se asigure evitarea pierderilor inutile.

Dintre aceste documente juridice, Conventia a VIII-a de la Haga* face referire
la folosirea minelor navale. Ea reprezintd, in fapt, singurul document legal care
reglementeaza juridic cadrul Razboiului cu Mine 1n spatiul maritim, fiind in vigoare
si astdzi. Principiile si normele cuprinse in aceasta se aplica atat beligerantilor, cat si
neutrilor.

La foarte putin timp dupa Haga in cadrul Institutului de Drept International, a
fost adoptat Manualul de la Oxford despre razboiul maritim®, prin care s-au detaliat
prevederile conventiilor din 1907.

Demersurile comunitatii internationale prezentate mai sus au facut ca, n
perioada premergatoare declansarii Primului Razboi Mondial, problematica sensibila
a folosirii minelor navale sa fie reglementata juridic. Marele razboi a favorizat
evolutia minei ca arma navala, dar a si demonstrat cd nu toate statele si-au asumat
obligatiile impuse de termenii conventiei.

Pe parcursul secolului al XX-lea, dupa experientele traumatizante ale celor
doua mari conflagratii mondiale, la reglementarile stabilite la Haga s-au adaugat
norme cuprinse Tn alte documente privitoare la dreptul marii®, |a relatiile prietenesti
si de cooperare dintre state’ si la agresiune®,

Evolutia dreptului maritim a fost marcata de adoptarea de catre statele membre
ale O.N.U. a Conventiei Natiunilor Unite asupra dreptului mdarii de la Montego-Bay

3 Pentru textul tuturor conventiilor, precum si a situatiei semndrii si ratificirii acestea de citre statele lumii, vezi:
Avalon Project Documents (Yale Law School), The Hague Convention, la adresa de web: http://www.yale.edu.
# Conventia a VIII-a de la Haga din 18 octombrie 1907, Conventia privitoare la punere minelor submarine automatice
de contact. Vezi textul integral la adresa de web: https://avalon.law.yale.edu/20th_century/hague08.asp. Tn continuare
va fi citata: Haga-1907.
> Manualul de la Oxford despre rdzboiul maritim, adoptat la 9 august 1913. Vezi textul integral la adresa de web:
https://ihl-databases.icrc.org/ihl/INTRO/265?0penDocument si file:///C:/Users/TNM/Downloads/IHL-33-EN.pdf . Tn
continuare va fi citata: Oxford.
6 Vezi: Conventia asupra marii libere adoptati la Geneva la 29 aprilie 1958 (Buletinul Oficial nr. 25 din 14 octombrie
1961, https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocument/25983); Conventiei Natiunilor Unite asupra dreptului marii,
adoptata la Montego-Bay (Jamaica) in 10 decembrie 1982 (Legea nr.110 din 10 octombrie 1996, Monitorul Oficial nr.
300 din 21 noiembrie 1996, https:/legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/26155). In continuare va fi citata:
Montego-Bay-1982.
" Rezolutia 2625 (XXV) a Grupului de Actiune - din 24 octombrie 1970. https://lege5.ro/gratuit/gi4dsnrrgy4a/anexa-1-
declaratia-asupra-principiilor-dreptului-international-privind-relatiile-prietenesti-si-cooperarea-dintre-state-conform-
cartei-natiunilor-unite-rezolutia-adunarii-generale-a160onu-nr-2625-xxv-?dp=gi3dimrvhaydsmy
8 Principii a Dreptului International privind relatiile prietenesti si de cooperare din Carta Natiunilor Unite. Rezolutia
3314 (XXIX) a Grupului de Actiune - din 14 decembrie 1974. https://lege5.ro/gratuit/he2dgmrt/rezolutia-nr-3314-1974-
privind-definitia-agresiunii
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(1982). Acest fapt a determinat ca juristi si experti navali din mai multe natiuni
reuniti la Institutul International de Drept Umanitar sa adopte, in iunie 1994, un alt
document important denumit Manualul de la San Remo. Principiile si normele de
drept stabilite la Haga, referitoare la folosirea minelor navale au fost reiterate in
corpul acestuia, iar altele au fost introduse pentru a clarifica cadrul juridic al folosirii
minelor in noul context stabilit de dreptul international.

Interpretarile/prevederile din aceste documente/manuale vor fi mentionate in
continuare pentru a sustine argumentatia noastra.

Principalele obiective ale Conventiei de la Haga, precum si a celorlalte
demersuri internationale care s-au desfasurat de-a lungul secolului al XX-lea sunt:
protejarea traficului maritim, respectarea normelor de drept international umanitar,
respectarea drepturilor natiunilor in marea libera.

Prin textul conventie se interzice lansarea minelor care nu devin inofensive la
scdparea din baraj, se stabileste cd minele trebuie sa devind inofensive dupd anumita
perioada de timp si Se specifica ca, dupa incheierea razboiului, trebuie eliminate din
zonele in care au fost lansate. De asemenea, se ia Tn considerare protejarea comertului
naval prin obligatii ale beligerantilor de a semnaliza zonele periculoase si de a evita
lansarea minelor in gura porturilor.

Conventia de la Haga nu a putut scoate in afara legii minele navale, insd a
reglementat principii care limiteaza si restrictioneaza folosirea lor ,,in scopul de a
restrdange asperitatile razboiului si de a da, pe cat este cu putinta, navigatiei pasnice
securitatea la care aceasta are drept sa pretinda cu toata existenta unui razboi”. De
aceea, una dintre principalele obligatii ale beligerantilor este faptul ca trebuie sa
inregistreze cu exactitate datele despre barajele si cAmpurile de mine lansate.*

3. Interferente si conditionari intre dreptul international si razboiul cu mine

In operatiile specifice Riazboiului cu Mine Navale, reglementirile legate de
mine interfereaza si cu alte drepturi ale natiunilor in spatiul maritim.

Pe de o parte, statele 1si pot motiva actiunile prin exercitarea dreptului de
legitima aparare. Acesta este recunoscut in articolul 51 al Cartei Natiunilor Unite si
se supune conditiilor si limitarilor din Carta, care emand din dreptul international,
incluzand, Tn mod distinct, principiile de necesitate si de proportionalitate.!* Aceste
principii trebuie corelate cu responsabilitatea internationald privind declansarea unui
conflict’?, mai ales cd minele pot fi folosite si pe timp de pace. Pe timp de pace si
criza, drepturile de legitima aparare ale statelor sunt cu mult mai restranse decét in

® Ibidem, preambul.

© Manualul de la San Remo privind dreptul internagional aplicabil in conflictele pe mare, art. 84. Vezi textul integral la
adresa de web: https://www.icrc.org/en/doc/resources/documents/article/other/57jmsu.htm. In continuare va fi citata:
San Remo.

11 San Remo, art.3; Oceans Law and Policy Department, Annotated supplement to the commander’s handbook on the
law of naval operations, Newport (S.U.A.), 1997, p. 265 (4-10) -268 (4-13).Vezi lucrarea la adresa de web:
www.diils.org/file/8/view, accesat la data de: 10.10.2010.

12 3an Remo, art.6
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situatia unui conflict armat. Totusi, aceste restrictii nu sunt aceleasi pentru fiecare
situatie in parte, ele sunt conditionate forte mult de geografie (locatie) si de
circumstante (situatia politico-militara din zona).

Pe de alta parte, conform normelor de drept international partile aflate in
conflict, din momentul in care este utilizata forta, se supun regulilor dreptului
international umanitar®®, norme care se aplicd in mod egal tuturor partilor.}* O
analiza in acest sens nu face obiectul studiului nostru, insd pe parcursul acestuia vom
face referiri la necesitatea respectarii normelor de drept umanitar.®

Tn plus, dreptul mdrii, o altd componenti a dreptului international, interfereaza
semnificativ cu normele privind RMN. Acesta are la baza principiile si normele
stabilite prin Conventia de la Montego Bay adoptata in 1982 si ratificatd pe rand de
citre 186 state membre O.N.U. in perioada urmitoare®®. Prin acesta sunt stabilite, Tn
principal, drepturile suverane ale statului asupra apelor din interior sau adiacente
teritoriului sau. In ceea ce priveste spatiul maritim, suveranitatea statului riveran se
intinde dincolo de teritoriul sdu si de apele sale interioare, iar in cazul unui stat-
arhipelag dincolo de apele sale arhipelagice. Aceasta se exercitd asupra unei zone a
marii adiacente, precum si a spatiului aerian de deasupra acesteia, a solului si
subsolului acesteia, denumita mare teritoriald, dar a carei latime nu trebuie sa
depaseasca 12 Mm, masurate de la liniile de baza.!’

Desi sunt stabilite drepturi exclusive si suverane de control, explorare si
exploatare, conservare si gestionare a resurselor naturale asupra spatiului maritim
care se intinde peste limita marii teritoriale’®, pAna la 200 Mm, in care sunt incluse
zona contigud®®, zona economicd exclusivd?® si platoul continental??, din punct de
vedere al folosirii minelor navale, spatiul maritim care nu este mare teritoriala
este mare libera®.

La restrictiile din consideratii umanitare privind folosirea minelor navale in
cadrul actiunilor de recurgere la fortd s-au adaugat si cele impuse de necesitatea
protejarii mediului inconjurator, in speta a mediul marin.

13 1bidem, art.1.

1% 1bidem, art.6.

15 1bidem. art. 4.-5. Principiile de necesitate si de proportionalitate se aplicd, de asemenea, conflictelor armate navale si
solicita ca utilizarea fortei de catre un stat atunci cand aceasta nu este interzisa de catre dreptul conflictelor armate sa nu
depaseasca, prin intensitate si prin mijloacele utilizate ceea ce este indispensabil pentru respingerea unui atac armat si
pentru restabilirea securitdtii lui. Limita actiunilor militare pe care un stat le poate intreprinde impotriva unui inamic
depinde de intensitatea si amploarea atacului armat intreprins de inamic si de gravitatea amenintarii prezentate de
acesta.

16 Vezi: Montego-Bay-1982; Acordul referitor la aplicarea pdrtii a XI-a a Conventiei Natiunilor Unite asupra dreptului
marii, adoptat la New York Tn 28 iulie 1994 (M.Of. nr. 300/21 noiembrie 1996); Dumitru Mazilu, Dreptul Marii,
Editura Academiei, Bucuresti, 1980; Preda A. si Barbulescu N., Curtea Internationald de Justitie si Dreptul Marii,
Editura Finmedia, Bucuresti, 1999; Popescu 1. Mircea, Dreptul marii. Zone de jurisdictie nationald, Editura Artprint,
Bucuresti, 2000; Raluca Miga-Besteliu, Drept international, Introducere in dreptul internagional public, Editura ALL,
Bucuresti, 1997.

17 Montego-Bay-1982, Partea a I1-a, art. 2-3.

18 Ibidem, Partea a Il-a, art. 2-31.

19 Ibidem, Partea a Il-a, art. 32.

20 |bidem, Partea a V-a, art. 55-75.

2! |bidem, Partea a V1-a, art. 76-85.

22 |bidem, Partea a V1I-a, art. 86-120.
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Astdzi este tot mai mult luatd in considerare posibilitatea ca unele state sa
detind mine cu incarcatura explozivd de natura nucleard sau dezvoltd programe in
acest sens. Aceste tipuri de mine intrd sub incidenta prevederilor Tratatului privind
interzicerea amplasarii armelor nucleare si a altor arme de distrugere in masa pe
fundul marilor sau oceanelor sau in subsolul acestora (Tratatul Seabed-1972)23,

Din cele aratate mai sus, se poate afirma ca legislatia internationald si normele
de drept international referitoare, in principal, la dreptul marii si la dreptul
conflictelor armate, contin prevederi care devin constrangeri atunci cand sunt
planificate operatii navale (maritime), In cadrul cdrora se intentioneaza sd se
foloseasca minele navale, atdt cu caracter defensiv, cat si ofensiv. Mai mult,
implicatiile politice si diplomatice privind folosirea minelor sunt semnificative si cu
efecte multiplan, cu mult fatd de implicatiile privind folosirea celorlalte arme navale
(torpile, rachete, tun). De aceea, pentru o operatie de minare, mai ales pe timp de
pace si criza, decizia este mai mult una politica decat una militara, decizie care
trebuie sa respecte normele de drept international si sa tina cont de situatia
politico-militard in ansamblul sau.

Acest fapt ar putea duce la diferente de viziune intre institutiile decidente, cele
politice si cele militare, insa, in cele mai multe cazuri, decizia este una politica.
Situatia actiunilor de minare americane din timpul razboiului din Vietnam reprezinta
un exemplu concludent.

Utilizarea minelor este limitata la scopuri militare legitime, incluzand cele care
constau in a Tmpiedica inamicul sid acceadd in anumite zone militare?*. De aceea,
esenta reglementarilor de drept international privind folosirea minelor in actiunile
navale (maritime) este protejarea traficului maritim, evitarea dezastrelor navale
si respectarea drepturilor celorlalte state sau a neutrilor, dupa caz.

In toate situatiile, trebuie sa fie luate masurile care se impun pentru asigurarea
securitatii navigatiei pasnice®, deoarece folosirea minelor navale armate (de contact
— ancorate; de influenta - de fund sau ancorate) in spatiul maritim impune restrictii de
pericol pentru navigatie. In schimb, lansarea minelor controlabile, prin faptul ca
armarea acestora este rezultatul actiunii directe, de la distantd, a celui care le-a lansat,
nu creeaza zone cu pericol de mine pentru navigatie, iar reglementdrile pentru acestea
difera, asigurand, totodatd, o mai mare libertate de actiune a celui care le foloseste,
concomitent cu protejarea traficului maritim.

Astfel, planificarea si desfasurarea operatiilor de minare trebuie s permita
navelor comerciale ale statelor neutre sa paraseasca in mod liber aceste ape, cu ocazia
primei actiuni?®, trebuie si tind cont de utilizarea legitima a marii libere, de faptul ca
este interzis a se obstructiona tranzitarea stramtorilor internationale si a apelor
arhipelagice?’, precum si de normele privind lansarea minelor de contact ancorate sau
mobile (care plutesc in deriva la suprafata apei sau la o anumitd imersiune).

23 Tratatul a fost adoptat la 11 februarie 1971, concomitent la Moscova, Washington si Londra, si intrat in vigoare la 18
mai 1972. Romania l-a ratificat la 19 aprilie 1970. Vezi textul integral la adresa de web: http://www.cncan.ro.

24 San Remo, art. 80.

% Haga-1907, art. 23.

% San Remo, art. 85.

2" Ibidem, art. 88.
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Pentru aceasta, ZPM trebuie sa fie supravegheate, astfel incat sa se poata
preveni patrunderea Tn interiorul acestora a navelor comerciale ale neutrilor. Tn cazul
in care minele vor inceta sa fie supravegheate, cel care le-a lansat (unul dintre
beligeranti) va semnala regiunile periculoase, in masura in care necesitdtile militare le
va permite, printr-un avertisment de navigatie cuprins 1n avize pentru navigatori, care
va trebui, de asemenea, sa fie comunicat guvernelor interesate pe cale diplomatica.

Tn marea liberi se stabilesc, intre altele, itinerare sigure de schimbare a rutei
pentru navele comerciale ale statelor neutre?®, iar in cazuri exceptionale cind este
obstructionata tranzitarea stramtorilor internationale si a apelor arhipelagice se
stabilesc itinerare sigure si practice de schimbare a rutei?®.

Ceea ce prevede dreptul international privind RMN este reliefat in continuare
pe cele patru situatii identificate: pace, crizd, razboi (conflict), post conflict.

Protejarea traficului maritim este obligatorie in toate aceste situatii, fiind o constanta
a RMN.

4. Prevederile dreptului international privind razboiul cu mine navale

Pe timp de pace, in scopul protejarii propriilor cetateni, atunci cand gradul de
amenintare dinspre mare la adresa securitatii statului este evaluat ca ridicat, printre
actiunile politice, diplomatice si militare care pot fi luate este si minarea unor zone
maritime, considerate vulnerabile si cu importanta operationald deosebitd, prin
lansarea unor baraje de mine.

Potrivit prevederilor de drept international un stat poate oricand lansa baraje de
mine de apdrare, constituite din mine navale armate si/sau controlate, in apele
teritoriale, marea teritoriald si apele sale arhipelagice, pentru a raspunde temporar la
amenintarile la adresa securitatii sale, cu obligatia de a notifica diplomatic si prin
avize de navigatori locatia ZPM. Traficul maritim poate fi suspendat (interzis) numai
in situatii deosebite si numai temporar.

In planificarea operatiilor de minare care se executi pe timp de pace, dupa cum
S-a vazut mai sus, una din constrangerile importante este protejarea traficului
maritim. Tn acest scop, este interzis a fi lansate mine armate in strAmtori
internationale sau pe liniile de comunicatii maritime din zonele de arhipelag. In
virtutea dreptului de trecere inofensiva, statele (neutre) au dreptul de a elimina
pericolul de mine prin executarea dragajului sau vanatorii minelor lansate ilegal.>

28 |dem.

29 |dem.

% In aceasta privintd, dupa cel de Al Doilea Rizboi Mondial incidentul din canalul Corfu (1946) dintre Marea Britanie
si Albania, care a devenit caz la Curtea Internationala de Justitie, este semnificativ. in 22 octombrie 1946, in
strimtoarea Corfu, doud distrugitoare britanice a fost lovite de mine (au cdlcat pe mine) n apele teritoriale albaneze.
Ca urmare a exploziilor, cele doua distrugatoare s-au scufundat si multi membri ai echipajelor s-au inecat. Cazul
incidentului din Canalul Corfu a fost judecat de Curtea Intrenationala de Justitie (CIJ). Vezi: Gerald Fitzmaurice, The
Law and Procedures on the International Court of Justice: General Principles and Substantive Law, ,,28 British Year
Book International Law”, 1950, pp. 30-31. Apud. Annotated supplement to the commander’s handbook.......
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Datoritd dreptului de trecere®! si trecere inofensiva®® pe care il au navele civile
in apele teritoriale, ZPM trebuie redate cat mai repede traficului maritim, dupa ce
amenintarea la adresa securitdtii care a impus desfasurarea operatiile de minare a
incetat. Astfel, minele armate lansate trebuie, dupd caz, ridicate, neutralizate sau
distruse.

O situatie aparte o au minele controlate. Lansarea de mine navale care pot fi
controlate prin diferite metode sau dispozitive si care nu se armeaza in perioada de
dupa lansare nu necesita o notificare diplomatica si promulgarea de avertismente prin
avize pentru navigatori. Aceste tipuri de mine, in general mine de fund, asigurd
protejarea traficului maritim Tn zonele Tn care sunt lansate, intrucat sunt inofensive la
campurile fizice ale navelor care trec prin apropierea lor, ele fiind, Tn fapt, de la
lansare si pana la activare (armare) bolovani submarini.

Mai mult, in cazul minelor controlate nu este obligatorie ridicarea,
neutralizarea sau distrugerea minelor dupad ce amenintarea la adresa securitatii care a
generat luarea decizie si executarea operatiei de minare a disparut®,

Totodata, este interzisa desfasurarea de actiuni de minare (lansarea minelor
intr-o forma organizata — sisteme de baraje de mine) in apele interne, marea
teritoriala sau apele arhipelagice ale altor natiuni fara acordul acestora, sau actiuni
subversive de lansare a minelor navale. Alte actiuni de minare desfasurate in
apropierea acestor zone maritime nu trebuie sa blocheze trecerea in/din apele
internationale®*. Orice actiune contrara acestor prevederi reprezintd un act de rézboi.

De asemenea, este interzis a se lansa in apele internationale (marea liber3),
dincolo de marea teritoriala, baraje (campuri) de mine armate, constituite din mine de
contact ancorate si/sau mine fara contact ancorate sau nu, precum si lansarea minelor
derivante, de contact sau fard contact, care plutesc la suprafata apei sau intre ape (la o
anumita imersiune).

Desi este interzis a se lansa mine armate in apele internationale pe timp de
pace, in circumstante speciale (o situatie de criza) acestea pot fi lansate. Orice
actiune in acest sens este legatd de necesitatea exercitdrii drepturilor individuale sau
colective de legitimd apdrare®. Insa, daci sunt lansate, este obligatoriu a se produce
prealabil notificarea oficiala asupra locatiei acestora, precum si prezenta militara
continua a navelor militare in zona minatd pentru a informa toate navele care se
apropie despre pericol de mine si a se lua masurile necesare pentru evitarea
producerii unor dezastre navale. Ca si 1n celelalte situatii, in momentul in care
motivatia care a stat la baza deciziilor de a se executa operatii de minare in apele
internationale nu mai exista, iar pericolul perceput ca iminent a fost Inlaturat, minele
navale lansate trebuie Indepartate sau neutralizate, zona fiind redatd cat mai repede
traficului maritim?,

31 Montego-Bay-1982, Partea a Il-a, art. 18.

32 Ibidem, Partea a Il-a, art. 19-25.

33 Minele controlate nu constituie inainte de armare vreun pericol pentru traficul maritim si nici dupi dezarmare.

34 San Remo, art. 86-87.

35 A, G. Y. Thorpe, Mine Warfare at Sea-Some Legal Aspects of the Future, Ocean Development & International Law,
Vol. 18, Issue 2, 1987, pp. 255- 278. Vezi si Annotated supplement to the commander’s handbook.... p. 438 (9-7).

% Ibidem, p. 438 (9-7).
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Tn schimb, natiunile pot lansa mine controlate in ape internationale, fara a fi
necesara o notificare guvernamentalda, deoarece minele controlate nu reprezinta o
amenintare la adresa traficului maritim. Dar orice actiune in acest sens nu trebuie sa
se constituie intr-o ,interferenta inadecvata” fata de alte drepturi de folosire legala
a marii¥’. Tocmai de aceea, una dintre problemele importante care trebuie rezolvata,
in cadrul procesului de planificare de catre cei care planificd o operatie de minare,
este legatd de necesitatea de a determina toate implicatiile generate de posibile
interferente inadecvate cu dreptul natiunilor la autoaparare si dreptul marii.

Pe timp de razboi, minele navale pot fi folosite legal de catre statele (aliante
sau coalitiile de state), ca parti ale unui conflictul armat, dupa declararea acestuia sau
a contra-agresiunii, cu respectarea prevederilor normelor dreptului international 8,

Cu toate ca, fatd de o situatie de crizd, constrangerile privind dreptul la
autoaparare sunt foarte mult diminuate folosirea minelor trebuie sa se incadreze in
urmatoarele norme:

(1) Notificarea internationald a pozitiei minelor armate trebuie efectuata
imediat ce exigentele militare permit;

(2) Minele nu pot fi folosite de beligeranti 1n apele neutrilor - porturi si cai de
comunicatii navale;

(3) Minele ancorate trebuie sa devina inofensive dupa ce paramele de ancorare
se rup;

(4) Minele neancorate care nu stau pe fund trebuie sa devina inofensive la o ora
dupa pierderea controlului asupra lor;

(5) Pozitia campurilor de mine trebuie tinutd cu precizie pentru a asigura o
notificarea precisa si pentru a facilita indepartarea si/sau dezactivarea ulterioara,

(6) Minele pot fi folosite pentru a canaliza traficul neutru, dar nu intr-o astfel
de maniera care sa blocheze tranzitul prin stramtorile internationale sau pe liniile de
comunicatii navale din apele insulare folosite pentru navigatia internationald;

(7) Minele navale nu pot fi plasate pe drumurile costiere sau in gura porturilor
inamicului cu singurul obiectiv de a opri traficul comercial, dar pot fi folosite in
sprijinul realizarii blocadei strategice a porturilor si/sau a drumurilor costiere.

Dupa incheierea unui conflict pe mare sau a actiunilor active ale acestuia,
pericolul de mine continua sa fie o amenintare la adresa traficului maritim si, in final,
la adresa economiilor nationale ale mai multor state decat cele care au fost in conflict.
Aceasta amenintare este determinatd atdt de minele proprii cat si de catre minele
lansate de fostul inamic pe cdile de comunicatii proprii.

Analizand din perspectiva istorica confruntarile navale putem afirma ca, dupa
incheierea unui conflict pe mare intre douda sau mai multe state, zonele/raioanele
maritime infestate cu mine au avut suprafete foarte mari, iar numarul de mine care a
trebuit sa fie neutralizate a fost, de multe ori, impresionant. Din punct de vedere
operational, se poate aprecia ca actiunile de eliminare a pericolului de mine din
zone/raioane maritime a necesitat si necesita eforturi mari pe perioade mari de timp.

37 Ibidem, p. 437 (9-6).
38 Vezi: Ibidem p. 438 (9-7)- 442 (9-11).
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Cel mai relevant exemplu este dat de situatia zonelor/raioanelor maritime din Marea
Nordului in care au mai rdmas, inca, mine lansate in timpul celui de Al Doilea Razboi
Mondial.

In consecintd, eliminarea pericolului de mine (distrugere/neutralizare/
ridicare) dupd razboi este o necesitate, iar partile care s-au aflat in conflict se obliga
sd faca tot ce depinde de ele * pentru a reda traficului maritim zonele cu pericol de
mine, intr-o perioada de timp cat mai scurta.

De aceea, desfasurarea de actiuni sistematice de Luptd Contra Minelor (LCM)
sau ridicarea efectivd a minelor, atunci cand este posibil, reprezintd o obligatie
impusd de dreptul international*. Aceasta inseamna ca fiecare trebuie sd depuna
eforturi consistente pentru indeparta pericolul de mine din toate raioanele/zonele din
marea s-a teritoriald in care a executat actiuni de minare. De asemenea, este necesara
mentinerea unui grad ridicat de instruire a echipelor de scafandri deminori si EOD
pentru dezamorsarea minelor esuate, recuperate de pescari sau descoperite pe timpul
actiunilor de vanatoare de mine.

Pentru a planifica riguros si a executa in sigurantd actiuni de LCM, este
Imperios necesar a fi cunoscute elementele barajelor (campurilor) de mine, printre
care cele mai importante sunt pozitia geografica si forma acestuia, tipurile de mine si
setirile ficute la acestea inainte de lansare. In acest tip de actiuni de lupti, siguranta
navelor de LCM este o prioritate operationala.

Cunoasterea tuturor elementelor necesare executarii unei bune planificari a
actiunilor de LCM asigura alegerea celor mai eficiente si sigure metode de
distrugere/neutralizare si folosirea celor mai adecvate nave dragoare, vanatoare de
mine, sau alte tipuri de nave.

Aceste conditii pot fi indeplinite cu mai multd usurintd atunci cand se
actioneaza asupra minelor proprii sau ale aliatilor, 1nsa, Tn Situatia minelor lansate de
catre un fost inamic, situatia nu devine cu mult diferita fatd de situatia de razboi daca
nu se realizeaza schimbul de informatii necesar.

in dreptul international, aceasti situatie a fost reglementatd, inca din 19074,
prin impunerea fiecarei parti a obligatiei de a face cunoscut si de a pune la dispozitie
fostului sdu inamic datele si informatiile relevante pentru putea fi eliminat pericolul
de mine*2. Tn ultimul deceniu al secolului trecut, prin Manualul de la San Remo au
fost aduse completari la prevederile de mai sus, in sensul ca: ,,partile aflate in
conflict se vor stradui sa incheie un acord, atdt intre ele, cdt si, daca se poate, cu alte
State si cu organizatii internationale privind comunicarea informatiilor si acordarea
unei asistente tehnice si materiale, inclusiv, daca circumstantele se preteazd,
organizarea de operatiuni comune, necesare sd faca sa dispara campurile de mine
sau sd le facd inofensive ",

%9 Haga-1907, art.5; San Remo, art. 90; Oxford, art. 24.
40 1dem.

4l Haga-1907, art.5.

42 Haga-1907, art.5; San Remo, art.90; Oxford, art.24 .
43 San Remo, art.91.
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Dupa incheierea ostilitatilor, starea finala doritd a actiunile de LCM este
asigurarea libertatii de navigatie in toate fostele zone minate, prin eliminarea cu
procent maxim posibil a pericolului de mine. Intrucat aceste actiuni sunt de durati, se
acorda prioritate paselor importante de navigatie prin ZPM. Dupa ce acestea au fost
redate traficului maritim, se trece la eliminarea pericolului de mine din suprafetele
mari minate (foste baraje de mine).

Rezultatele actiunilor grupurilor (gruparilor) de nave de LCM sunt comunicate
prin rapoarte autoritatilor responsabile (nationale sau internationale), care contin
informatii relevante pentru avertizarea navelor sau pentru asigurarea trecerii in
sigurantd a navelor prin aceste zona sau pase. In acest sens, terminarea actiunilor de
LCM si eliminarea pericolului de mine trebuie notificatd diplomatic®.

5. Folosirea minelor navale de catre Federatia rusa si Ucraina in cadrul
confruntarii lor din Marea Neagra: de la mijloc de realizare a dispozitivului
A2AD la instrument de dezinformare si inducere in eroare

51 Pregatirea blocadei si a debarcarii

Una dintre metodele folosite de Federatia Rusa dupa 2014, anexarea Crimeii,
pentru asigurarea securitatii sale maritime in Marea Neagra, a fost declararea unor
raioane interzise pentru navigatie, raioane care acopereau zone largi din nord-vestul
Marii Negre, Golful Odessa si sudul Peninsulei Crimeea, cu scop triplu: executarea
de exercitii de catre flota de la Sevastopol, mentinerea la distanta a navelor NATO
care se dislocau In Marea Neagra si crearea de dificultati pentru traficul maritim catre
porturile ucrainene, prin care se realiza exportul de grane si alte materiale.

Premergator declansarii operatiei militare speciale, Flota rusd a Mari1 Negre a
restrictionat navigatia, pentru perioada 13-19.02.2022, in mai multe raioane din
bazinul de nord-vest al Marii Negre, sub pretextul executarii de catre fortele sale a
unor exercitii cu lansare de rachete. Practic, de la Nord de Insula Serpilor catre
porturile ucrainene din Golful Odessei, se .
putea naviga doar costier in limitele marii ___ B
teritoriale a Ucrainei. A fost cea mai ampla SRS
restrictionare a navigatiel anuntatd de cdtre
Flota Marii Negre din perioada de dupa
alipirea Peninsulei Crimeea la Federatia Rusa.
O restrictionare care afecta grav circulatia
navelor civile de pe ruta Bosfor — Odessa.
Acest comportament al rusilor nu era o
noutate. In mod constant, dupa 2014, din
motive justificate sau nu, Flota Marii Negre a restrictionat concomitent mai multe
raioane in zona din jurul Peninsulei Crimeea, unele cu limita de sud foarte aproape de
Insula Serpilor si de limitele zonei contigue a Romaniei. Ucraina a protestat la

44 Oxford, art. 24.
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Organizatia Maritima Internationald, reclamand incalcarea flagranta de catre Rusia a
dreptului international.*®

5.2 Crearea zonei de A2/AD de catre Ucraina

In noaptea dintre 24 si 25 februarie 2022, la putin timp dupi ora 2 dimineata,
statia de coastda NAVTEX de la Odessa a inceput sd transmitd mai multe mesaje de
avertizare prin care mai multe raioane dispuse Tn apropierea coastei erau interzise
pentru navigatie din cauza existentei pericolului de mine. Avertismentele de tip
NAVTEX emise de statia de la Odessa, in 25 februarie, au fost transmise constant n
lunile urmitoare.*® Un numdr de 7 raioane specificate in mesajele statiei de la Odessa
au fost incluse, la sfarsitul lunii februarie, In avertismentul radio de navigatie al
NAVAREA Il cu nr. 0092/2022.%" Mesajele statiei de coastd de la Odessa si cel al
NAVAREA 1II erau in vigoare la sfarsitul luni septembrie 2022. La acea vreme,
autoritatile ucrainene nu au specificat cine este responsabil de crearea pericolului de
mine in acele raioane din apele sale teritoriale. Navele de lupta rusesti nu au depasit
limitele marii teritoriale a Ucrainei catre raioanele respective..

Pe de alta parte, autoritatile ucrainene au luat o serie de masuri privind
navigatia in marea sa teritoriald si accesul in porturile sale din nord-vestul Marii
Negre, ca urmare a instituirii legii martiale pe teritoriul Ucrainei, dupa declansarea de
catre Rusia a asa numitei ,,operatiuni militard speciald”. Dintre acestea, cea mai
importantd a fost inchiderea porturilor sale, atat pentru intrare, cat si pentru iesire,
pentru toate navele comerciale si interzicerea navigatiei in apele sale teritoriale.
Masurile luate, cu efect asupra libertatii de navigatie pentru navele comerciale, au
fost comunicate Organizatiei Maritime Internationale pe 26 februarie si 1 martie
2022.48

Pe 24 februarie 2022, mai multe nave comerciale straine se aflau in porturile
ucrainene din Marea Neagra si Marea Azov sau se aflau in tranzit catre acestea ori au
plecat in cursul zilei anterioare.

5.3 Pericolul de mine devine oficial!

Ca urmare a declansarii ostilitdtilor intre rusi si ucraineni, autoritdtile
internationale cu responsabilitdti in siguranta navigatiei au declarat bazinul de nord-
vest al Marii Negre, la nord de paralelul 45°05' ca fiind zona cu risc de razboi imediat
dupi declansarea ostilititilor dintre rusi si ucraineni.*

5 Notele verbale ale Ambasadei Ucrainei de Londra au fost distribuite de citre IMO statelor membre prin circularele cu
nr. 4510 din 14 februarie 2022, nr. 4517 din 24 februarie si nr. 4525 din 7 martie 2022: Acestea au fost postate si pe
site-ul organizatie la sectiunea de documente dedicate Marii Negre si Marii Azov.
https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Black-Sea-and-Sea-of-Azov-Member-States-
Communications.aspx

46 Ukraine Coastal Warning (Odesa-NAVTEX) nr. 84, 87, 89 si 90 si 91/2022 (http://navtex.lvV/NAVTEX/MainTable)
47 https://armada.defensa.gob.es/ihm/Aplicaciones/Navareas/Index_Navareas_xml_en.html#divVisorNavarea

8 Notele verbale ale Ambasadei Ucrainei de Londra au fost distribuite de citre IMO statelor membre prin circularele cu
nr. 4518 din 26 februarie si nr. 4525 din 7 martie 2022: Acestea au fost postate si pe site-ul organizatie la sectiunea de
documente dedicate Marii Negre si Marii Azov. https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Black-Sea-and-
Sea-of-Azov-Member-States-Communications.aspx

4 NAVAREA III preciza prin notificarea cu nr. 093/20222 ci incepand cu data de 24.04.2022, ora 04:00, zona de nord
—vest a Marii Negre, la nord de paralelul 45°21', este zona cu risc de razboi. Prin mesajele urmatoare pe aceasta tema,
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Pe 18 martie 2022, Flota Marii Negre a emis un avertisment de navigatie
pentru zona de nord — vest a Marii Negre (nr. 116 din 18 martie 2022), pe care nu il
avem la dispozitie, insa presupunem ca facea referire la aparitia pericolului de mine,
ca urmare a desprinderii din barajele instalate de catre ucraineni a unor mine, din
cauza conditiilor hidrometeorologice specifice furtunii si a conditiilor tehnice precare
a minelor folosite. Evaluarea facutd de Flota Marii Negre a fost transmisa, cel mai
probabil, prin structura sa hidrografica, porturilor rusesti de la Marea Neagra si
autoritatii hidrografice spaniole, responsabild de zona NAVAREA Ill. La acest
moment, nu cunoastem dacd aceastd aterizare a fost transmisad oficial si celorlalte
state riverane Marii Negre. Cel mai probabil, statia NAVTEX de la Novorossiisk a
transmis acest mesaj. Cunoastem ca statia NAVTEX de la Novorossiisk a informat
printr-un email Oficiul Hidrografic Spaniol®®, Cipitinia Portului Soci a emis in
aceiasi zi un mesaj de avertizare adresat in special celor care navigd cu ambarcatiuni
cu vele, mesaj preluat in seara zilei de 18 martie 2022 de presa rusd din regiunea
Krasnodar®, si ca Serviciul Federal de Securitate al Federatiei Ruse a iesit cu un
comunicat pe aceastd tema a doua zi*2.

In comunicatul sau, Serviciul Federal de Securitate al Federatiei Ruse a acuzat
Ucraina cd a incdlcat prevederile dreptului international privind folosirea minelor
navale, fata de care aratd o desconsiderare totala. Aceastd acuzatie este fundamentata
pe faptul ca, In operatia sa de minare pe caile de comunicatii maritime catre porturile
sale de la Marea Neagrd, Ucraina a folosit mine produse in prima jumatate a secolului
XX, mine aflate in stare tehnicd precara si care nu pot fi controlate la iesirea din
baraj, iar atunci cand se vor desprinde de sistemul lor de ancorare, active fiind, vor
pluti in deriva catre sud, influentate de curentul marii si de vant, punand in pericol
navigatia din afara zonei declarate cu risc de razboi.

In prima evaluare, rusii au estimat ci in Golful Odessei ucrainenii au folosit
aproximativ 420 de mine de tipul YAM (SxopnHast Muna), mind ancorata antidesant,
si de tipul YARM (SIkoprast Peunas Muna), mine fluviale ancorate. In comunicatele
ulterioare s-a facut diferenta intre minele lansate in raioane din Marea Neagra
(aproximativ 370) si cele lansate in Marea Azov (aproximativ 50).

autoritatea hidrografica spaniold a mentinut catalogarea Golfului Odessei ca fiind zona cu risc de razboi, insa a corectat
paralelul la sud, care intersecta apele teritoriale ale Romaniei, la 45°05' (1a nord de linia determinatd de urmétoarele
coordonate: @: 45°12'12" N, A: 29°41'06" E; 45°11'30" N, A: 29°4124" E; 45°11'30" N, A: 33°10'30" E). Notificarea cu
nr. 0124/2022 era in vigoare al sfarsitul lunii septembrie, acesta anuland pe cele anterior. Vezi notificirile NAVAREA
I cu nr. 0093/2022, 0119/2022 si 0124/2022.

%0 Autoritatea hidrograficd rusa, prin statia NAVTEX de la Novorossiisk a informat-o pe cea spaniold, responsabild
pentru NAVAREA III, pe 18 martie 2022 ca 1n nord-vestul Marii Negre existd pericol de mine, iar acesta se poate
extinde 1n urmatoarele zile spre sud in zonele de responsabilitate ale Romaniei, Bulgariei si Turciei. Pericolul de mine
este generat de faptul ca incepand cu 24 februarie 2022 fortele navale ucrainene au lansat aproximativ 300 de mine
marine ancorate de model vechi, produse in prima jumatate a secolului al XX-lea, n baraje de mine, in radele exterioare
ale porturilor Odessa, Oceakov, Cernomordk si lujinti.

51 Comunicatul Capitaniei portului comercial Soci a fost emis, cel mai probabil, din obligatiei legislativa, ca urmare a
comunicatului structurii hidrografice a Flotei Marii s-au a mesajului NAVTEX emis de catre statia de la Novorossiisk.
Nu este exclusa o premeditare, mai ales ca fotocopia documentului emis la Soci a ajuns in aceiasi zi in presa locala rusa,
de unde a fost preluat de catre cea ucraineana.

Vezi https://kubnews.ru/obshchestvo/2022/03/18/korabli-v-chernom-more-predupredili-ob-ugroze-podryva-na-
dreyfuyushchikh-minakh-ukrainskikh-vms/

52 http:/fwww. fsb.ru/fsb/press/message/single.ntm%21id%3D10439461%40fsbMessage.html

35



https://kubnews.ru/obshchestvo/2022/03/18/korabli-v-chernom-more-predupredili-ob-ugroze-podryva-na-dreyfuyushchikh-minakh-ukrainskikh-vms/
https://kubnews.ru/obshchestvo/2022/03/18/korabli-v-chernom-more-predupredili-ob-ugroze-podryva-na-dreyfuyushchikh-minakh-ukrainskikh-vms/
http://www.fsb.ru/fsb/press/message/single.htm%21id%3D10439461%40fsbMessage.html

Buletinul Fortelor Navale nr. 35/2022

Rusii au comunicat, dand impresia ca au date certe, privind plecarea din baraje
a unor mine care s-au desprins de sistemul lor de ancorare aratand ca ,,odata cu
aparitia conditiilor de furtuna, paramele care leaga minele de ancora lor au inceput
sa se rupd,, si ca acestea ,,5e deplaseaza liber (in deriva) in partea de vest a Marii
Negre, sub influenta vantului si a curentului”. Din modul in care s-a formulat si in
care s-a transmis mesajul se intelege cad o nava sau un alt mijloc de observare-
supraveghere a descoperit una sau mai multe mine in deriva. Daca le-au vazut de ce
nu au luat masuri de supraveghere sau de distrugere a acestora?

Luandu-se in calcul ca ,, in zonele porturilor ucrainene ..... predomina curentii
de suprafata spre sud”, rusii au estimat ca ,,nu este exclusa posibilitatea derivarii
minelor iesite din baraj spre Bosfor si mai departe in marile bazinului
mediteranean”.

Nici in comunicatul FSB din 19 martie 2022 si nici in comunicatele ulterioare
emise de catre autoritatile militare ruse nu s-a mentionat faptul ca Ucraina ar fi lansat
pe langd mine mecanice ancorate si mine de fund, mine care se armeazd si
explodeaza ca urmare a campurilor fizice ale navelor. Ori ucrainenii nu au folosit
acest tip de mina, ori aceasta informatie nu a folosit rusilor.

Aveau temei acuzatiille Rusiei la adresa Ucrainei? Au avut rusii informatii
precise despre crearea pericolului de mine Tn afara limitelor apelor teritoriale ale
Ucrainei? A descoperit marina rusa, printr-unul din mijloacele sale de observare sau
una din navele sale, o mind ucraineana aflata in deriva spre sud? Daca da, de ce nu a
distrus-o si nu a facut public acest fapt? Acestea sunt cateva intrebari la care merita sa
incercam sa raspundem.

Rusii cunosteau foarte bine cateva lucruri, printre care:

1) ucrainenii dispuneau de un numar limitat de mine mecanice ancorate, de tip
vechi, care nu erau dotate cu sisteme de autodistrugere sau de autoinundare la iesirea
acestora din baraj (situatie in care se pierde total controlul asupra acestora). Stocul de
mine detinut de Ucraina era mostenit dupa impartirea flotei sovietice din Marea
Neagra, iar parte a acestuia s-a aflat in depozitele marinei ucrainene din Peninsula
Crimeea pana in 2014, cand a fost preluat de catre rusi;

2) folosirea acestui tip de mina in apele teritoriale nu ridica nicio problema de
drept international, atata timp cét raioanele au fost notificate, iar minele au stabilitate
n baraj;

3) starea tehnicd a minelor era una precara din cauza vechimii acestora, chiar
daca ele au fost pastrate in conditii bune de depozitare. Nu functionalitatea acestora
dupa lansare era de speculat, ci rezistenta acestora in a rdmane mai mult timp n
baraj;

4) ucrainenii au executat o operatiec de minare redusd, in cateva raioane,
folosind nave de lansare nespecializate, in general nave civile mici, si au stiut sau au
estimat ca aceasta s-a executat haotic, fara a se inregistra cu acuratete elementele de
lansare a minelor, in special pozitia acestora, iar configuratia barajelor nu a fost una
clasica pe linii si randuri, ci minele au fost lansate la intdmplare;

5) vremea din luna martie 2022 a fost una predominata de furtuna si mare
agitatd, care a asigurat conditiile ca la unele mine sa se rupd parama lor de ancorare,
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ajungand sa fie purtate de val si de curent in orice directie posibila. Derivarea acestor
mine spre sud aducea argumentele necesare autoritatilor ruse pentru a acuza Ucraina
ca a incalcat intentionat dreptul international prin faptul cd minele sale, incd active
dupa iesirea din baraj, plutesc necontrolat spre sud, dincolo de limitele apelor sale
teritoriale, un fapt care are temei juridic. De aceea, Rusia a comunicat ca cel mai
probabil, in 10 zile, mine active, desprinse din barajele lansate de catre ucraineni,
aflate Tn deriva se vor descoperi mult la sud de paralela 45°, in zonele contigue sau
apele teritoriale ale Romaniei, Bulgariei si Turciei.

Cel mai probabil, rusii nu au descoperit nicio mina, ci intreaga poveste a
minelor aflate in deriva spre sud s-a bazat pe o evaluare care oferea un argument solid
in retorica privind respectarea dreptului international. In acest mod, se arita lumii ca
st Ucraina, la randul sau incalcd constient prevederile dreptului international. Cert
este cd, peste o sdptdmand, prima mind aflatd in derivd a fost descoperitd in
apropierea intrarii in StrAmtoarea Bosfor, ceea ce parea sa sustind argumentatia din
comunicatul FSB si cele din perioada 19 — 26 martie 2022.

In ceea ce priveste Ucraina, se pune intrebarea de ce a ales sa sustina ¢ nu sunt
minele sale.

La momentul respectiv, reactia guvernului de la Kiev si a presei ucrainene a
fost axata pe promovarea ideii ca aceastd actiune, demarata prin statia NAVTEX de
la Novorossisk si prin Capitania portului Soci este 0 noud actiune de propaganda a
rusilor Tn cadrul rdzboiului lor hibrid.

Ucraina nu a recunoscut decat peste trei luni ca a lansat mine in apele sale
teritoriale, in virtutea dreptului sdau la apdrare, in conditiile in care se purtau
negocierii sub egida ONU pentru deschiderea unui culoar al cerealelor, de la Odessa
la Bosfor.

Acuzatia cad Rusia a lansat intentionat mine pentru a discredita Ucraina are
cateva puncte slabe, intrucat:

1) crearea intentionata de catre rusi a pericolului de mine in zona pe care o
controleaza este un non sens din punct de vedere operational;

2) majoritatea minelor descoperite in bazinul de vest al Marii Negre au fost
descoperite pe plajele ucrainene sau Th apropierea acestora.

In contextul negocierii cu Organizatia Maritimi Internationald a unui culoar
maritim sigur dinspre porturile ucrainene care sa asigure evacuarea navelor civile
aflate sub pavilion neutru, rusii au sustinut ca marina ucraineand sa execute deminare
raioanelor din apropierea porturilor din Golful Odessei. Rusii stiau ca ucrainenii au
capacitati operationale extrem de limitate in executarea actiunilor specifice luptei
contraminelor (MCM) si cd vor refuza sa execute o operatie de deminare care reducea
valoarea operationald a zonei lor A2AD de teama unei ample operatii de debarcare a
marinei ruse. Aceste fapte, coroborate cu interdictia impusa de ucraineni ca zecile de
nave civile strdine sa nu pardseasca porturile In care le-a surprins declansarea
ostilitatilor, a oferit argumente institutiilor ruse de comunicare strategicd in sustinerea
argumentatiei lor privind lipsa de respect a Ucrainei fatd recomandarile Organizatiei
Maritime Internationale privind ocrotirea vietii marinarilor de pe navele strdine
retinute in porturile ucrainene.
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5.4 Ce masuri au luat autorititile internationale si cele ale tarilor riverane
Marii Negre?

Pe 19 martie 2022 notificarea NAVAREA Il cu nr. 0118/2022 a preluat
informarea facutd de autoritatile ruse privind descoperirea de mine periculoase in
deriva in zona din NV, vestul si SV Marii Negre. Urmatoarea notificare pe aceasta
tema a fost cea cu nr. 0121/2022, prin care se preciza ca au fost detectate mine
marine in deriva Tn aceeasi zona, fara a contine cuvantul ,,posibile”. Aceasta
notificare a anulat-o pe cea anterioara. Urmatoarea notificare, cu nr. 0122/2022, a
anulat-o pe cea emisa anterior si a precizat ca in NV, vestul si SV Marii Negre sunt
posibile mine in deriva. Notificarea 0122/2002 emisa pe 21 martic 2022 era in
vigoare la sfarsitul lunii august.

Concomitent, autoritdtile turce, romane si bulgare au informat la randul lor
despre posibilitatea ca navele ce navigd in bazinul de vest al Marii Negre sa
intalneasca mine si au luat masuri de cercetare a raioanelor si rutelor de navigatie din
zonele lor de responsabilitate.

Administratia portuard din Samsun (provincie din nordul Turcieil) a emis
(19.03.2022/12.15) un mesaj NAVTEX (0279/2022) prin care avertiza navele
solicitat acestora sa raporteze orice obiect observat si clasificat ca posibil mina in
deriva.

La randul sau, autoritatea nationald romand in domeniul hidrografiei, Directia
Hidrografica Maritima, mare unitate din compunerea Fortelor Navale Roméane, a
emis pe 18 martie 2022, avizul de radionavigatie nr. 12/2022 prin care informa
autoritatile romane si navele din porturi si de pe mare despre existenta pericolului de
mine Tn nord-vestul Marii Negre si solicita acestora sa raporteze orice obiect plutitor
asemanator minelor.>

Autoritatile tarilor riverane din bazinul de sud-vest al Marii Negre au luat
masuri de supraveghere si cercetare contra minelor a raioanelor si sistemelor de
drumuri si pase recomandate cu forte si mijloace avute in dotare. Incepand din 19
martie 2022, nave si elicoptere ale fortelor navale si ale garzii de coasta din Romania,
Bulgaria si Turcia au executat constant misiuni de supraveghere si cercetare,
realizandu-se, totodata, si o informare reciprocd. La descoperireca minelor, forte
specializate din cele trei state membre NATO au actionat cu forte specializate pentru
neutralizarea/distrugerea acestora. Din martie pand in septembrie 2022, au fost
neutralizate/distruse un numar de 7 mine marine mecanice active aflate in deriva (3 —
Turcia, 3 — Romania si 1 - Bulgaria).

%3 Directia Hidrograficd Maritimd, ARN nr. 12 din 18 martie 2022. La inceputul lunii august 2022, Directia Hidrografica
Maritima a emis un nou avertisment prin care se reamintea navelor care naviga in zona de responsabilitate a Roménie ca
pericolul de mine rdmane 1n continuare ridicat si le recomanda sa aplice prevederile avizului pentru navigatori nr. 41/4
din anul curent (Vezi: ARN nr. 60 din 02.08.2022).
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5.5 Cum poate ajunge o mina navala sa pluteasca in deriva?

Minele navale ancorate sunt constituite din doua mari sisteme: mina propriu-
zisa si ancora sa. Mina propriu-zisd este legatd de ancora printr-o pardma metalica
care se desfasoard dupd lansare in mod automat/programat. Imersiunea la care se va
afla mina dupa ce ancora sa se aseaza pe fundul marii este programata prin sistemele
mecanice ale ancorei. Imersiunea minelor este stabilita in functie de tipul de nava
impotriva caruia se planifica folosirea. De reguld, minele se afla sub apa la adancimi
cuprinse intre 0,5 si 5 m. Sistemele de activare ale minei sunt construite in asa fel
incat mina sa devina activa dupa lansare/ancorare.

Pardma de ancorare a unei mine marine mecanica ancorata si legaturile acesteia
Cu mina propriu-zisa sunt supuse dupa lansare/ancorare actiunii permanente a
valurilor si curentului. Intensitatea actiunii acestora depinde de conditiile
hidrometeorologice din raionul in care a fost lansatd mina. Actiunea in timp a acestor
factori de mediu duce la uzura legaturilor dintre parama de ancorare $i mina propriu-
zisa, care, in unele cazuri, vor ceda. O altd situatie generatd de conditiile
hidrometeorologice grele din raion este aparitia fenomenului de deriva pe fund a
ancorei minei. In acest mod, mina isi schimba pozitia in care a fost lansati, iar daca
lungimea paramei de ancorare este mai mare decat adancimea marii in punctul in care
aceasta a ajuns din cauza derivel, atunci mina propriu-zisa se va afla in plutire la
suprafata apei, fara a deriva, intrucdt aceasta a ramas legatd de ancora prin
intermediul paramei sale.

In situatia in care pardma de ancorare sau legaturile acesteia cu mina cedeaza,
atunci mina propriu-zisa, activa fiind, iese a suprafata apei si intra in deriva intr-0
directie determinatd de actiunea valului si curentului.

Referindu-ne la minele mecanice ancorate clasice, pentru a se preintampina
trecerea minei marine dintr-o situatie sigura de controlabilitate, ancorare si mentinere
in punct relativ fix la imersiunea programata, in cea de mind activa aflata in deriva,
dreptul international impune statelor sa detind si sd foloseasca in operatiile lor
militare pe mare si fluviu mine dotate cu dispozitive de autoinundare si/sau
autodistrugere la desprinderea minei propriu-zise de ancora sa. O mina marina
mecanica activa aflatd in deriva explodeaza la contactul cu bordul unei nave sau cu
orice altd structurd. Una sau mai multe mine aflate In aceastd situatie creeazd un
pericol real de navigatie, denumit uzual pericol de mine, pentru navele comerciale si
militare neutre sau platformele maritime.

Pentru respectarea normelor de drept international si evitarea unor incidente
maritime majore ce se pot transforma in dezastre nedorite, minele marine mecanice
ancorate trebuie sda fie dotate cu dispozitive de neutralizare/distrugere care sa
actioneze in situatiile Tn care mina iese la suprafata apei, din diferite motive. De
reguld, existd doud dispozitive care pot fi programate mecanic sda actioneze
independent sau simultan: dispozitivul de autoinundare si dispozitivul de
autodistrugere. Primul permite prin inundare eliminarea flotabilititii si asigurad
scufundarea si asezarea minei pe fundul marii, iar cel de al doilea declanseaza
autoexplozia minei. Ambele dispozitive folosesc mecanisme de sesizare a presiunii
hidrostatice a apei asupra minei.
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Situatiile In care o mina poate iesi din baraj sunt urmatoarele:

1) mina a iesit din baraj din cauza ruperii paramei de ancorare sau a sistemului
de prindere a acesteia de mina;

2) mina a iesit din baraj din cauza derivei ancorei acesteia catre adancimi ale
fundului marii mai mici sau egale cu lungimea paramei de ancorare,

3) mina a fost dragatd — pardma de ancorare a fost tdiata de catre foarfecii unei
dragi mecanice ca urmare a unei actiuni de dragaj/lupta contra minelor executata de
catre adversar sau proprietarul minei, pe timpul razboiului sau dupa incheierea
acestuia.

In situatiile expuse mai sus, minele au fost lansate programat pentru a constitui
un baraj care sa Tmpiedice sau sd ingreuneze o operatie de desant, o debarcare a
fortelor ruse pe coasta ucraineand, in apropierea porturilor si oraselor de pe litoral.

O alta situatie care implicad intentie si rea-vointa este cea in care mina a fost
lansata cu parama de ancorare tdiata la momentul la care este pregatita pentru lansare
de catre echipa de la bordul navei lansatoare. Mina este pregatitd sa se activeze dupa
lansare si sd se desprinda de ancora Sa, pentru a se simula desprinderea acesteia din
baraj. Acest lucru se realizeaza din cauza intreruperii intentionate a legaturii dintre
mina si pardma de ancorare sau taierii propriu-zise a paramei.

Pe 19 martie 2022, rusii nu au spus ca ucrainenii au lansat mine n deriva, ci au
spus ca cel putin 10 mine din cele lansate in barajele din marea teritoriald a Ucrainei,
n perioada 23 februarie - 4 martie 2022, au iesit din baraj si plutesc in deriva ca mine
active din cauza conditiilor tehnice precare a acestora si a conditiilor
hidrometeorologice de la jumatatea lunii martie 2022. La momentul respectiv, reactia
guvernului de la Kiev si a presei ucrainene a fost axata pe promovarea ideii ca aceasta
actiune, demaratd prin cdpitdania portului Soci si prin statia NAVTEX de la

Novorossisk, este o noua actiune de propaganda a rusilor in cadrul razboiului lor
hibrid.

5.6 Proiectul coridorului maritim albastru si pericolul de mine

Tn perioada 10 - 11 martie 2022, Organizatia Maritima Internationalad (OMI), in
care atat Rusia, cat si Ucraina sunt membre, a organizat o sesiune extraordinara a
consiliului sau pentru a aborda impactul situatiei din Marea Neagra si Marea Azov,
care au fost declarate zone cu risc ridicat asupra sigurantei transportului maritim st al
navigatorilor, din cauza actiunile militare duse de Rusia si Ucraina. Una din
hotararile importante ale Consiliului IMO, in cea de a 35-a sesiune extraordinara, a
fost ,infiintarea, ca masura provizorie si urgentd, a unui coridor maritim albastru
pentru a permite evacuarea in sigurantd a navigatorilor si a navelor, spre o zond
sigurd, in scopul protejarii vietii navigatorilor, asigurarea navigatiei comerciale a
navelor care intentioneaza sa utilizeze acest coridor prin evitarea atacurilor
militare....”.>

S4https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/Council,-35th-Extraordinary-Session-(C-ES-
35)).aspx
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Secretarul general al HAt i\ AT R e
organizatiei a fost insdrcinat cu | e e o 0 ' :
luarea imediatd a masurilor
necesare pentru realizarea si
functionarea coridorului maritim
albastru sigur, In cooperare si
colaborare cu Rusia, Ucraina si 5
celelalte state riverane Marii . . - N
Negre. In ceea ce priveste modul in -~ :
care au decurs negocierile IMO cu partile implicate, nu avem informatii. Cert este ca
acest demers nu s-a incheiat favorabil navigatorilor si armatorilor navelor surprinse
de conflictul ruso-ucrainean, in porturile din nord-vestul Marii Negre, decat atunci
cand s-a incheiat un acord separat al Rusiei si Ucrainei cu ONU pentru a se facilita
plecarea din porturile ucrainene a cerealelor de care piata mondialda avea urgent
nevoie pentru evitarea unei crize alimentare majore in zone importante de pe glob.

Din notele verbale ale Ucrainei si Rusiei, Tnmanate secretarului general al
IMO, si din comunicatele de presa ale guvernelor de la Moscova si Kiev, putem sa
identificam punctele de vedere ale celor doua parti privind plecarea navelor
comerciale sub pavilion neutru din porturile ucrainene si sd identificam impactul
existentei pericolului de mine in bazinul vestic al Marii Negre.

In 25 martie 2022, la aproape o siptimana dupi ce autorititile hidrografice
ruse au facut public, prin sistemul de avertizare NAVTEX, si au comunicat Oficiului
Hidrografic al Spaniei, responsabil pentru zona NAVAREA III, faptul cd in
urmatoarea perioadd pericolul de mine generat de iesirea din baraj a minelor lansate
de catre ucraineni din cauza conditiilor tehnice precare a minelor si a conditiilor
hidrometeorologice din raioanele din nord-vestul Marii Negre, este unul real, Rusia a
comunicat IMO, in conformitate cu hotararea consiliului acesteia, masurile pe care le
va lua pentru realizarea coridorului
maritim albastru, pe care l-a redenumit
coridor umanitar, in vederea asigurarii
plecarii in sigurantd a navelor civile
straine din porturile ucrainene
Ciornomorsk, Herson, Mikolaiv, Oceakov,
Odesa si [june.>®

Prin nota verbala transmisa la IMO, : ; L ;
Rusia propunea un coridor cu lungimeade <7/ »
80 Mm si litimea de 3 Mm, dispus de la == g w
limita marii teritoriale a Ucrainei, in
dreptul portului [june, pe un drum general de 200°, pana la paralelul de 44°50' N, la
larg de coastele romanesti. La ambele sale capete, coridorul umanitar avea cate un

il .
] o

%5 Comunicarea Rusiei a fost distribuiti de citre IMO statelor membre prin circulard cu nr. 4543 din 28 martie 2022 si a
fost postata si pe site-ul organizatie. Vezi: site-ul organizatie la sesiunea de documente dedicate Marii Negre si Marii
Azov; https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Black-Sea-and-Sea-of-Azov-Member-States-
Communications.aspx
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raion cu latura de 5 Mm, ca zone de pregatire pentru intrare pe coridor, respectiv de
iesire in ape sigure. Navele civile care plecau din porturile ucrainene puteau naviga
prin acest coridor, zilnic, incepand din 27 martie 2022, intre orele 08.00 si 19.00. Nu
se specifica daca traficul era in ambele sensuri! Rusii solicitau ucrainenilor sa asigure
navigatia In sigurantd a navelor civile straine care pleacd din porturile ucrainene catre
raionul de asteptare dispus la 20 Mm sud-est de portul Cernomorsk (denumit
Iliciovsk pani in septembrie 2016) pentru se intra pe coridorul umanitar.®

Decizia Rusiei de a deschide, incepand cu 25 martie 2022, un coridor maritim
sigur pentru navele comerciale neutre a fost facuta publica cu 0 zi mai devreme, in
cadrul conferintei de presa a seful Centrului National Rus pentru Managementul
Apararii, generalul colonel Mihail Mizintev. Comunicatul generalului rus a inclus
cele trei teme de comunicare pe care agentia TASS le-a publicat, Tn seara zilei de 24
martie 2022, ca doua stiri diferite, la interval de aproape 2 ore: 1) Rusia a deschis un
coridor umanitar pentru cele 67 de nave comerciale straine si nu actioneaza in niciun
fel pentru a crea riscuri privind libertatea de navigatie;®’ 2) Navele comerciale striine
nu pot parasi porturile ucrainene din cauza pericolului de mine creat de ucraineni, dar
si a amenintarilor facute de autoritatile ucrainene care vor bombarda/scufunda navele
ce vor pleca din port.>®

Doua zile mai tarziu, acelasi general a reluat cele doud teme de comunicare. A
anuntat cd daca conditiile hidrometeorologice se vor inrautati minele desprinse din
barajele lansate de catre ucraineni si care plutesc in deriva de-a lungul coastei Marii
Negre vor ajunge in patru zile in dreptul Romaniei si in dreptul Bulgariei in zece zile.
Acestea vor continua sd reprezinte o amenintare pentru tarile din regiune. Pe de alta
parte, Rusia a deschis un coridor maritim umanitar, insd Ucraina nu doreste sd asigure
plecarea in sigurantd din porturile sale a navelor straine. Mizintev a cerut din nou
Organizatiei Maritime Internationale sd faca presiuni asupra guvernului de la Kiev sa
asigure plecarea in siguranta celor 67 de nave blocate in porturile ucrainene.>®

% 1dem.

57 Federatia Rusd creeazd un coridor umanitar pentru iesirea navelor strdine din porturile ucrainene in larg, care
este 0 banda sigurd pentru circulatia navelor din zona de adunare situata la 20 de mile sud-est de portul llyichevsk. ....
coridorul umanitar are 80 de mile marine lungime in directia sud-vest si trei mile latime. Coridorul va fi deschis zilnic
intre orele 08:00 ora Moscovei si 19:00 ora Moscovei, incepdand cu 25 martie.” In TASS, Russian News Agency,
Russia to open humanitarian corridor for 67 foreign ships trapped in Ukrainian ports, 24 MAR, 20:57
(https://tass.com/society/1427073).

%8 Pericolul ridicat al minelor create de Kievul oficial Tn apele interne ale Ucrainei si in marea teritoriald (campurile
de mine au fost puse in aplicare cu incalcari grave ale regulamentelor de pregatire si fara a le aseza pe harti), precum
si amenintarea bombardarii de catre fortele armate ale Ucrainei ale navelor care urmeaza rutele recomandate, nu le
permit sa pardseascd in sigurantd porturile Nikolayev, Cernomorsk, Ochakov, Odessa, Yuzhny si sa meargd in larg”.
TASS, Russian News Agency, Russia says foreign ships can’t leave Ukrainian ports due to mines, threat of shelling, 24
MAR, 22:01 (https://tass.com/defense/1427079).

% Vezi comunicatele agentiei TASS: Mines floating in Black Sea to reach Romania in four days - Russian Defense
Ministry, 26 martie 2022, 21: 30 (https://tass.com/defense/1427877); Russia keeps corridor for exit of 60 foreign ships
trapped in Ukrainian ports - Russian Defense Ministry, 29 martie 2022, 22:08 (https://tass.com/defense/1429305).
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5.7 Primele mine apar in sudul Marii Negre

In dimineata zilei de 26 martie 2022, un pescar a descoperit 0 mind marina in
derivd la intrarea in Stramtoarea Bosfor, la aproape o mila marina de capul
Rumelifeneri. Autoritatile turce au inchis traficul prin stramtoare in ambele sensuri,
incepand cu ora 11:30, si au luat masuri pentru neutralizarea/distrugerea minei.
Anuntul a ficut inconjurul presei internationale. In cursul aceleasi zile, ministrul turc
al apdrarii a informat cd mina a fost neutralizata. Turcia a luat masuri suplimentare de
supraveghere si de cercetare antiminad in zona sa de responsabilitate, dislocand forte
specializate in Marea Neagra.

Peste doua zile, sunt identificate doua mine navale plutind in deriva, una n
apele teritoriale ale Turciei, in apropierea granitei sale maritime cu Bulgaria (7 Mm E
de Igneada) si una in zona contigua a Romaniei, la 38 Mm E de Capul Midia. Ambele
mine au fost neutralizate/distruse de echipe de scafandrii de luptd EOD din marinele
celor doua state.

Tn 28 martie 2022, navigatorii din zona de responsabilitate a Romaniei au fost
informati ca la ora 08:10 a fost descoperit un obiect identificat ca posibil mina si li s-
a recomandat sa il ocoleasca la o distanta corespunzatoare (obiectul a fost semnalat in
punctul de coordonate: ¢:44°19'56" N, A:29°35'00" E). Autoritatile romane, prin
Fortele Navale, au trimis in zond o nava militara, puitorul de mine ,,Viceamiral
Constantin Balescu” (274), care a ambarcat o grupa de scafandri de lupta EOD,
specializati in neutralizare/distrugerea minelor marine. La ajungerea in zona,
scafandrii de luptda EOD au identificat o mina aflatd in deriva care nu era armata,
intrucat tecile elementelor galvanice nu au fost inldturate din cauza nefunctiondrii
sistemului de intarziere si eliberare a tecilor elementelor galvanice. Mina navala,
descoperitd si identificatd pe timp de zi, a fost distrusd de catre scafandri prin
aplicarea procedurilor tehnice specifice.®

5.8 Raspunsul Ucrainei

Reactia oficiala a Ucrainei la demersul Rusiei de a deschide unilateral un
coridor maritim umanitar si la declaratiile oficialilor de la Moscova referitoare la
faptul ca acesta nu poate deveni operational, intrucat Ucraina a creat un pericol de
mine In Marea Neagrd, prin minele navale lansate de marina acesteia care au plecat
din baraje, din cauza conditiilor tehnice precare a minelor folosite si a conditiilor
hidrometeorologice nefavorabile din a doua jumatate a lunii martie, a venit pe 29
martie 2022, printr-o declaratic a Ministerului Afacerilor Externe al Ucrainei
referitoare la faptul cd marina rusd desfasoara activitati ilegale in Marea Neagra. %

80 Prin avertizdrile radio pentru navigatori din datele de 28 si 29 martie 2022, autorititile romane au informat despre
prezenta minelor navale in zona de responsabilitate, a recomandat respectarea masurilor specifice pericolului de mine,
mentinerea unei atentii sporite si a cerut ca orice mind sau obiect asemanator sa fie raportat imediat pe toate cdile
disponibile. De asemenea, s-a recomandat navelor care vin/pleaca in/din porturile romanesti sa utilizeze o serie de
drumuri recomandate. Tn plus, s-au luat masuri de cercetare antimina pe pasele si drumurile recomandate cu forte si
mijloace ale Fortelor Navale Romane si Garzii de Coastd. Avertizarile radio pentru navigatori au fost cuprinse in avizul
de navigatie nr. 41/4 (ARN nr. 16 din 28 martie 2022; ARN nr. 18 din 29 martie 2022/ AN nr. 41/4 in DHM, Avize
pentru navigatori, nr. 4, Aprilie 2022, Avize de la nr. 40 la 45, pp. 7 -8/ https://niord.dhmfn.ro/#/messages/details
81 Vezi si comunicatul agentiei REUTERS, Russia trades accusations with Ukraine on drifting Black Sea mines, 31
martie 2022 (https://www.reuters.com). Agentiei REUTERS
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Prin declaratia ministrului sdu de externe, Ucraina acuza Rusia cd, pe langa
celelalte lucruri ilegale pe care le-a facut sau le face in Marea Neagra, a inceput sa
utilizeze mine navale ca munitie de rizboi activa lansatd necontrolat in deriva. In
declaratia pe care a transmis-o si la IMO, ministrul ucrainean a spus ca
responsabilitatea privind pericolul de mine creat in Marea Neagra, prin minele navale
aflate in deriva catre sud, revine exclusiv Federatiei Ruse. n opinia ucrainenilor,
marina rusa a lansat deliberat in derivd mai multe mine dintr-un stoc ce au apartinut
marinei ucrainene inainte de 2014 cu scopul de acuza Ucraina ca incalca normele de
drept international maritim privind folosirea minelor navale ca arma
nediscriminatorie si de a o discredita in fata partenerilor sii si a lumii intregi.%?

Ucraina sustine cd minele descoperite si distruse de turci si romani au fost ale
sale pand in 2014. Aceste mine au fost rechizitionate de rusi dupd ce au invadat
Crimeea si au inclus-o in Federatia Rusa. Nu este specificat dacd Ucraina a lansat si
ea mine si daca tipul de mine lansat este acelasi sau diferit, ori este de acelasi tip, dar
sunt loturi diferite. Ucraina nu va recunoaste ca a lansat mine in apele sale teritoriale
pentru a si asigura o zond A2AD, in vederea evitdrii sau ingreunarii unei operatii de
debarcare a marinei ruse pe plajele Golfului Odessei, decat cateva luni mai tarziu in
contextul negocierii culoarului maritim al graului.

Tn ceea ce priveste coridorul maritim albastru sigur recomandat si solicitat de
catre IMO, Ucraina, la randul sau, a notificat IMO pe 30 martie 2022 si a contestat
faptul ca Rusia, fara consultarea sa sau a IMO, a stabilit unilateral un coridor maritim
albastru pentru evacuarea in sigurantd, din porturile ucrainene de la Marea Neagra, a
navelor civile strdine, blocate acolo de la declansarea ,,operatiei militare speciale”.
Ucraina califica demersul Rusiei ca fiind o noud dovada de propagandd, intrucat
aceasta este statul agresor si singura sursd a situatiei de securitate deteriorate din
bazinul de nord-vest al Marii Negre. Ucraina acuza Rusia ca se foloseste de situatia in
care se afld navele si echipajele acestora, ardtdndu-si ingrijorarea ca acestea sunt
blocate Tn porturile ucrainene, desi marina rusa le-a bombardat n repetate randuri.®

Ucraina sustinea ca nu poate fi garantatd siguranta navelor care ar parasi
porturile ucrainene din cauza agresiunii in desfasurare a Rusiei asupra sa si a faptului
ca marina rusd a executat actiuni de minare in zona pe care a declarat-o cu risc de
razboi si o controleaza. Punctul de vedere al Ucrainei privind conditiile preliminare
ce trebuie Indeplinite pentru reluarea in siguranta a traficului maritim dinspre/spre
porturile ucrainene a fost cuprins in declaratia oficiald facuta 29 martie 2022 de citre
ministrul de externe al guvernului de la Kiev, document atasat la nota verbala remisa
catre IMO. Aceleasi conditii au fost sustinute de catre delegatia Ucrainei la sesiunea
extraordinard a consiliului IMO, precum si in cadrul comitetului juridic al aceleasi
organizatii. Adica, Rusia sd opreascd ostilitatile, sd-si retraga trupele si sa asigure
libertatea si siguranta navigatiei in Marea Neagrd si Marea Azov, inclusiv prin

82|dem.

83Comunicarea Ucrainei a fost distribuitd de citre IMO statelor membre prin circulard cu nr. 4544 din 31 martie 2022 si
a fost postata si pe site-ul organizatie. Vezi: Site-ul organizatie la sesiunea de documente dedicate Marii Negre si Marii
Azov.
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executarea deminarii in raioanele in care a lansat mine navale cu implicarea statelor
de pe litoralul Marii Negre.%

Mesajele concepute la Kiev au fost transmise si de presedintele Ucrainei, in
discursul sustinut pe 30 martie 2022, in parlamentul Norvegiei. Volodimir Zelensky a
Spus ca rusii nu au blocat porturile ucrainene doar cu nave militare, ci si cu alte
mijloace. ,,Au minat marea!”, a declarat el, iar ,,acum minele lansate de fortele ruse
plutesc pe mare. Si acesta este un pericol pentru oricine: pentru orice nava si orice
port din orice tara din regiunea Marii Negre. Zelensky nu a spus nimic despre
operatia de minare a Ucrainei.®®

5.9 Rusia furnizeaza noi informatii

Pe 31 martie 2022, Ministerul Apararii al Federatiei Ruse a dat un comunicat
ca raspuns la acuzatiile Ucrainei, transmise prin presedintele sau, privind
responsabilitatea Rusiei in crearea pericolului de mine in Marea Negara. Aceasta
declaratie a Ministerului Apararii al Federatiei Ruse a fost prezentata in aceeasi zi, in
conferinta de presa, de catre purtitorul de cuvant al Ministerului Apararii, generalul
Igor Konasenkov, si a fost anexata la nota verbala remisa secretarului general al IMO
pe 5 aprilie 2022.%

Ministerul Apararii al Federatiei Ruse a sustinut ca s-ar putea ca presedintele
Ucrainei ,,sa nu detina informatii reale despre situatia de dincolo de Kiev si despre
actiunile reale ale subordonatilor sai”, implicit despre cum s-a ajuns la situatia
exceptionala privind pericolul de mine in Marea Neagra. In consecintd, continutul
comunicatului face referire la actiunile Ucrainei In marea sa teritoriala din primele
zile de conflict si reia informatiile comunicate anterior privind iesirea din barajele de
mine ucrainene a cel putin zece mine care plutesc in deriva catre sud.

Tn comunicat, se mentioneaza, cd intre 24 februarie si 4 martie 2022, navele
marinei ucrainene au executat o operatie de minare in raioane din marea teritoriala,
dispuse in apropierea porturilor sale de la Marea Neagra. Acest lucru este sustinut de
faptul ca marina ucraineand a informat oficial pe 5 martie 2022 cad operatia sa de
minare de-a lungul coastei regiunii Odessa a fost incheiatd si a confirmat ca aceasta
reprezintd o amenintare pentru navele maritime.

Rusii au apreciat ca au fost lansate aproximativ 340 de mine navale. Tipul
minelor navale folosite a fost YaM-l (tM-1), un tip de mind marind mecanica
ancorata, care se poate lansa n raioane care au adancimea de maxim 50 de metri. Din
punct de vedere constructiv, minele te tip YAM sunt mine construite dupa modelul
din 1943 si au o cantitate de 20 kg de exploziv (TNT).

& Idem.
SShttps://www.president.gov.ua/en/news/promova-prezidenta-ukrayini-volodimira-zelenskogo-v-parlamen-73961

8 Comunicarea Rusiei a fost distribuit de citre IMO statelor membre, prin circulara cu nr. 4546 din 5 aprilie 2022 si a
fost postata si pe site-ul organizatie (https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Black-Sea-and-Sea-of-
Azov-Member-States-Communications.aspx). Declaratiile purtatorului de cuvant al Ministrului Apararii al Federatiei
Ruse au fost preluate si citate de catre agentia de stiri a Turciei, Anadolu Agency (https://www.aa.com.tr/en/russia-
ukraine-war/russia-claims-10-mines-planted-by-ukrainian-navy-adrift-in-black-sea-sea-of-azov/2551959). Vezi
comunicatul agentiei TASS: Some ten Ukrainian mines adrift in Black Sea — Russian Defense Ministry, 31 martie
2022, 14:53 (https://tass.com/defense/1430341).
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De asemenea, in comunicatele Moscovei se apreciaza ca Ucraina a executat
operatia sa de minare a apelor teritoriale haotic, fard o planificare si o executare dupa
reguli si proceduri, fara a inregistra coordonatele liniilor si randurilor de mine lansate,
asa ca: ,, Nimeni nu stie astazi unde sunt minele ucrainene ramase” n baraje.

Mesajele referitoare la navele civile straine, transmise in perioada 26 — 31
martie 2022 in diverse comunicate au fost reluate si in declaratia ministrului Apararii
al Federatiei Ruse. Ideea principala a fost cd Ucraina retine in continuare cu forta
navele straine in porturile sale si nu face eforturi pentru operationalizarea coridorului
maritim sigur cerut de IMO sd devina functional. Ca dovada a actiunii fortelor
ucrainene, s-a sustinut ca ,,in timpul conversatiilor radio, [pe care fortele ruse le-au
interceptat] echipajele navelor retinute au declarat ca orice iesire a unei nave strdaine
din porturi este interzisa de catre autoritdtile ucrainene sub amenintarea CuU
scufundarea.”

In aceeasi zi, generalul rus Mihail Mizintev, seful Centrului National de
Management al Apararii, a declarat, in spiritul comunicatului oficial emis in aceeasi
zi, ca afirmatia oficialilor ucraineni precum ca minele descoperite in zilele anterioare
in apropierea Stramtorii Bosfor si in dreptul litoralului roméanesc sunt ale fortelor
navale ruse si ca acestea au fost lansate intentionat ca mine active in deriva catre sud,
reprezintd o nesumare a responsabilitdtii, contrazisd de fapte, si o noud incercare a
Kievului de a da vina pe Rusia pentru pericolul de mine creat in Marea Neagra.

Generalul rus a mai declarat ca de la inceperea operatie militare speciale, Rusia
Jnu a folosit mine marine si nici nu intentioneazd sd foloseasca”. In cadrul
declaratiei sale, Mizintev a mai spus ca specialistii rusi au identificat minele marine
descoperite in deriva ca fiind de tipul 730, iar acest tip de mina se afld doar in dotarea
ucrainenilor, Intrucat marina rusa a renuntat la acest tip de mina in 2016, cand au fost
scoase din inzestrare. Acuzatia ucrainenilor cd Rusia a lansat mine navale a fost
calificatd de generalul rus ca fiind incompetentd, absurdi, aroganta si stupida.®’

5.10 Ce fel de mine s-au descoperit plutind in deriva in Marea Neagra?

Prima mina a aparut pe 26 martie 2022, la nord de Stramtoarea Bosfor, urmata,
la doua zile, de una la vest de Stramtoarea Bosfor si o alta la travers Capul Midia. O
saptdmand mai tarziu, a mai aparut o mina de acelasi tip in zona de sud a Marii
Negre, care a fost descoperita la larg de intrarea in Bosfor. Toate cele patru mine au
fost distruse de catre scafandri EOD din Fortele Navale ale Turciei, respectiv ale
Romaéniei. Dacd mina din largul marii, travers Capul Midia, distrusd de catre
scafandri de luptda EOD, avand ca nava suport Puitorul de mine ,,Viceamiral
Constantin Balescu” (274), era inactiva, cele distruse de catre turci erau active.

Din imaginile date publicitdtii, cel putin de cdtre partea romana, se observa ca
minele erau intretinute si cu inscriptiondri vizibile si cd acestea erau mine de mici

57 Declaratie preluati de agentia de stiri TASS 1n articolul: Russian ministry says Ukraine wrongly blames Russia for
mines drifting in Black Sea, Moscova, 31 martie 2022, 22:31 (https://tass.com/defense/1430661). Vezi si
comunicatul agentiei REUTERS, Russia trades accusations with Ukraine on drifting Black Sea mines, 31 martie
2022 (https://www.reuters.com). Agentiei REUTES a solicitat guvernului de la Kiev un punct de vedere, insa
acesta nu a fost transmis.
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dimensiuni destinate, in principal, pentru realizarea barajelor antidesant. Astfel de
mine au fost gasite si pe plajele ucrainene.

Specialistii care au distrus cele patru mine le-au identificat ca fiind mine de tip
YaM. In primele comunicate referitoare la pericolul de mine, rusii au apreciat ca
ucrainenii au lansat aproximativ 340 de mine navale de tipul minelor YaM-| (tM-1),
un tip de mind marind mecanica =
ancorata care se poate lansa in
raioane care au adancimea de
maximum 50 de metri. Din punct de
vedere constructiv, minele te tip FEESsS— :
YAM sunt mine construite dupd Mina descoperita si distrusd de catre scafandri de luptd EOD
modelul din 1943 si au 0 cantitate de e hmmmhoieusrofridsiens 25462671 toocum s
20 kg de EXDIOZiV (TNT) Ucrainenii’ neutralizata-mina-marina-din-apropierea-coastelor-romanesti-marea-
la randul lor, au spus ca minele sunt :
de tip ,,R-421-75”, cd au avut si ei in
dotare acest tip de mind, 1Insa
depozitele de la Sevastopol au fost
capturate de marina rusa in 2014.

Prima mind esuata pe plajele
Golfului Odessei a fost descoperitd in
cursul noptit dintre 21 si 22 aprilie
2022, pe o plaja de langa localitatea
ljune, situata la aproximativ 30 Km
de Odessa, la aproape o luna de la
informarea rusilor privind intrarea in : - |
derivi a cl putin 10 mine desprinse  }% S5 bl o (ol s it e
din barajele lansate de catre ucraineni  ycraineni (https://odessa-life.od.ua/uk/news-uk/u-juzhnomu-na-bereg-
in apele lor teritoriale. vikinulo-morsku-minu)

Pana la sfarsitul lunii septembrie 2022, pe plajele ucrainene din nord-vestul
Marii Negre au esuat 28 de mine navale. Dintre acestea, sase au explodat necontrolat
in apropierea tarmului. Acestea au facut si cateva victime in randul civililor care nu
au respectat indicatiile autoritatilor privind interzicerea scaldatului Tn mare.

Din analiza imaginilor acestor mine si a faptului ca intr-o perioada de 6 luni au
fost descoperite si distruse sau au explodat la contactul cu un obstacol, in apropierea
plajei, un numar de 28 de mine navale, cu frecventa cea mai mare in lunile de vara,
cate opt in iunie si iulie; rezultd cd minele au fost lansate cu citeva luni inainte.%®

8 1 —aprilie; 6 — mai; 8 — iunie; 8- iulie; 4 — august; 2 — septembrie
https://armyinform.com.ua/2022/06/11/poblyzu-uzberezhzhya-odeshhyny-vybuhnula-morska-mina/
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5.11 Initiativa Marii Negre privind cerealele - Problema pericolului de
mine

De foarte mult timp, rutele de transport prin Marea Neagra au detinut un rol
important pentru piata mondiala de cereale si petrol, precum si cele pentru produse
agroalimentare si produse petroliere, Ucraina si Rusia fiind printre primii exportatori
ai acestor materii prime si produse. Dupd invazia rusa din 24 februarie 2022,
guvernul de la Kiev a sustinut ca 20 de milioane de tone de cereale nu pot fi
exportate. Odata cu trecerea timpului, blocarea exportului cerealelor ucrainene a dus
la tensiuni importante pe piata mondiala, iar continuarea situatiei a creat premizele
unei crize alimentare Th anumite regiuni ale lumii.

Tari, firme si organizatii internationale interesate au facut demersuri pentru
realizarea unui acord a celor doud state cu Organizatia Natiunilor Unite pentru
reluarea in sigurantd a traficului maritim in Marea Neagra si pentru scoaterea din
Ucraina a cerealelor solicitate de tarile aflate in dificultate. Mare parte din negocieri
si semnarea acordurilor s-au realizat in Turcia.

Polemica ruso-ucraineana privind operationalizarea coridorului maritim
umanitar si responsabilitatea privind crearea pericolului de mine in Marea Neagra a
fost mentinuta in discursuri si comunicate de presa pana la semnarea, la Istanbul, de
citre cele doud parti, separat, cu ONU a ,,Initiativei Marii Negre privind cerealele”.®®

Proiectul coridorului maritim umanitar al Rusiei a fost inclus in ruta stabilita de
,Initiativa Marii Negre privind cerealele”, care a conectat porturile ucrainene
Ciornomorsk, Odesa si Pivdennii (orasul Ijune) de zonele de inspectie din apele
teritoriale ale Turciei. Aceasta ruta s-a deschis la 25 august 2022, ora 21:00, si se va
nchide la 19 noiembrie 2022, ora 23:59.7

Tn contextul mai larg al eforturilor diplomatice ale occidentului, de negociere a
unei solutii pentru aducerea pe piata mondiala a cerealelor si a altor produse
alimentare de baza stocate in depozitele din porturile ucrainene, in scopul evitarii
unei grave crize alimentare, problema deblocarii porturilor ucrainene si a reluarii
traficului maritim in nord-vestul Marii Negre, la nord de paralela 45°05', a avut mai
multe conotatii pentru toti actorii.

Rusia a declarat ca doreste ridicarea sanctiunilor occidentale ca parte a oricarui
acord care sd permitd reluarea fluxului exporturilor de cereale dinspre porturile
ucrainene din Golful Odessei. Se negocia ridicarea sanctiunilor economice in contra
partida cu diminuarea impactului lipsei cerealelor ucrainene de pe piata mondiala.
Lucru greu de obtinut.”* O ingrijorare foarte mare a rusilor a fost aceea cd, odata ce se
va relua fluxul exporturilor de cereale, se crea riscul ca Ucraina sa primeasca ajutor
militar prin navele care veneau la incircat in porturile ucrainene. In acest context,

8 Vezi comunicatele agentiei TASS, din perioada aprilie - august 2022, legate de acest subiect (https://tass.com/)

0 Avertizarea radio pentru navigatori nr. 0203/2022 a Navarea I11. Vezi si Directia Hidrografici Maritima, Avize pentru
navigatori, nr.9, Septembrie 2022.

™ Margarita Simonyan, sefa publicatiei ruse de propaganda Russia Today, la Forumul Economic din Sankt Petersburg,
a spus ca in actualele conditii ,,Foametea va incepe acum si [tarile vestice] vor ridica sanctiunile si vor fi prieteni cu noi,
pentru ca isi vor da seama ca este imposibil sa nu fie prieteni cu noi”. Declaratie preluata de The Guardian.
https://www.theguardian.com/world/2022/jun/23/russian-navy-ordered-to-lay-mines-at-ukraines-black-sea-ports-says-
us
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garantia cerutd a fost executarea controlului si inspectiei tuturor navelor care ies din
Stramtoarea Bosfor si au solicitat parcurgerea stricta a coridorului cerealelor dupa un
orar stabilit

Ucrainenii, la randul lor, pe langa mentinerea sanctiunile economice impuse
Rusiei si asigurarea continudrii sprijinului acordat, in principal de catre state membre
ale NATO, in razboiul lor de aparare impotriva invaziei ruse, au declarat ca doreau
reluarea exporturilor, precum si protejarea facilitatilor portuare de depozitare si
incarcare.’

ONU a cerut ambelor state garantii privind derularea in siguranta a traficului
maritim Tnscris pe coridorul cerealelor.

In cadrul negocierilor, problema deblocirii porturilor era conditionati de
existenta raioanelor de mine si a unor epave in proximitatea sau radele interioare ale
porturilor ucrainene. Problema a fost rezolvata prin instituirea unor canale navigabile
supravegheate, nu prin executarea deminarii.

Acuzatiile reciproce privind crearea pericolului de mine in Marea Neagra a
continuat, in aceleasi tipare de comunicare din ultimele luni, pana la incheierea
acordurilor. Daca Rusia a continuat sd isi clameze nevinovatia si sd respinga
acuzatiile, Ucraina a recunoscut ca a executat minarea unor raioane din apele sale
teritoriale.

Pe 10 iunie 2022, agentia Reuters a publicat declaratia unui oficial din
Ministerul de Externe al guvernului de la Kiev prin care se recunoaste ca fortele
navale ale Ucrainei au lansat mine navale: ,,Am instalat baraje de mine navale in
conditiile exercitarii dreptului nostru la autoaparare, asa cum este stipulat la
articolul 51 din Carta ONU”.7®

Tn contextul in care Rusia nega constant ci nu a lansat mine n raioane din
proximitatea porturilor ucrainene de la Marea Neagra si sustinea ca ucrainenii si-au
blocat propriile porturi prin actiunile de minare executate imediat dupa declansarea
ostilitatilor, The Guardian a publicat, pe 23 iunie 2022, informatia privind faptul ca
SUA are certitudini ca Rusia intentioneaza sa izoleze portiunea de coastd din bazinul
de nord-vest al Marii Negre, aflata inca sub controlul Ucrainei, iar flota rusa de la
Sevastopol ar fi primit ordin sa blocheze definitiv porturile ucrainene Odessa si
Oceakov. Fraza cea mai importantd din declaratia oficialului american, preluata de
catre The Guardian este urmatoarea: ,,Putem confirma cd, in ciuda afirmatiilor
publice ale Rusiei cum ca nu exploateaza nord-vestul Marii Negre, Rusia de fapt
lanseaza mine in Marea Neagra, langa Oceakov. Avem si indicii conform carora
fortele ruse au minat anterior Raul Nipru”." Informatiile din The Guardian au fost
preluate de citre presa internationald, inclusiv cea de limba romana.” Cat de veridica
a fost aceasta informatie nu ne putem pronunta, insa se inscrie in contextul polemicii

72 https://tass.com/world/1462241
73 https://www.reuters.com/markets/commodities/sea-mines-floating-between-ukraines-grain-stocks-world-2022-06-10/
4 https://www.theguardian.com/world/2022/jun/23/russian-navy-ordered-to-lay-mines-at-ukraines-black-sea-ports-
says-us
75 https://adevarul.ro/international/europa/marina-rusa-primit-ordine-mina-porturile-ucrainene-marea-neagra-afirma-
serviciile-informatii-americane-1_62b57baf5163ec4271f248ch/index.html; https://stiri.md/article/international/marina-
rusa-a-primit-ordine-de-a-mina-porturile-ucrainene-din-marea-neagra.
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ruso-ucrainene din perioada premergatoare incheierii acordurilor privind coridorul
cerealelor.

Dupa ce aceasta rutd a devenit operationald, retorica responsabilitatii
pericolului de mine din Marea Neagra s-a estompat, insd a continuat sa apara mine in
deriva la sud de paralela 45°05'.

Tn perioada 25 august - 1 noiembrie 2022, au fost descoperite si neutralizate
patru mine aflate in deriva: doud, Tn apropierea plajelor ucrainene din jurul orasului
Odessa (pe 2 si 8 septembrie 2022); una, Tn apele teritoriale ale Roméaniei (8
septembrie 2022) si una, Tn apropierea coastelor Turciei (18 octombrie 2022). Din
martie si pana la Inceputul lunii noiembrie 2022, au fost descoperite si distruse sau au
explodat, la contactul cu obstacole submarine, un numar de 31 de mine, aproximativ
10% din numarul estimat de rusi cad au fost lansate de catre ucraineni. Dintre acestea,
o situatie deosebita a fost cea a minei descoperite in apele teritoriale ale Romaniei.

5.12 Cazul Dragorului maritim ,,Locotenent Dimitrie Nicolescu™ (29)

Cea de-a treia interventie pentru distrugerea minelor navale de razboi aflate in
deriva in largul coastelor Romaniei a avut loc in data de 8 septembrie 2022. Tn jurul
orei 11:45, nava ,,Falcon”, apartinand companiei Grup Servicii Petroliere, a semnalat
autoritatilor romane prezenta unei mine aflatd in deriva intr-un raion dispus la
aproximativ 25 mile marine (46 km) la nord fatd de intrarea in portul Constanta.
Conform procedurilor existente, pentru a se distruge mina raportata, la putin peste o
ord de la raportul navei Falcon, Statul Major al Fortelor Navale Roméne a trimis la
fata locului dragorul maritim ,,Locotenent Dimitrie Nicolescu” (Dg.M.-29), nava
aflata in serviciul de luptd permanent la mare, iar pentru executarea misiunii a
ambarcat o echipa de scafandri de luptd EOD, specializati in neutralizarea/distrugerea
dispozitivelor explozive.™

Tn aceeasi zi, in jurul orei 17:45, dragorul maritim 29 a ajuns in raionul in care
se afla in derivd mina navald raportatd de cdtre nava Falcon, insa conditiile
hidrometeorologice de la fata locului au facut imposibild lansarea ambarcatiunii de
interventie a scafandrilor de lupta EOD, vantul batea cu viteza de aproape 40 Km/ ora
in rafale, iar marea era agitatd cu valuri de 2 m inaltime.””

Nava a ramas in raion pentru a mentine mina sub observatie si pentru a relua
procedura de interventie dupa imbunatatirea conditiilor hidrometeorologice. Lasarea
intunericului si conditiile hidrometeorologice grele, in special inaltimea mare a
valului, au creat conditiile ca mina sa fie pierduta din vedere de catre echipajul navei.

La putin timp dupa ora 8§ seara, mina a fost descoperitd in apropierea navei, iar
nava a inceput manevra de evitare a acestei. Datoritd valurilor si al dinamicii navei si
a minei pe val, mina purta de val s-a lovit de nava la 1- 2 metri de pupa, deasupra
linie1 de plutire a navei. Explozia minei langa bordajul navei, la suprafata apei, a
produs o gaura in corpul navei. Explozia a avut loc in dreptul tancului de apa din
camera carmei, dispus pe bord in lungul navei, pand la primul perete etans. Explozia

76 \Vezi: Comunicatul SMFN nr. 96 din 8 septembrie 2022. https://www.navy.ro/comunicat.php?id=640
7 Vezi: Comunicatul SMFN nr. 97 din 8 septembrie 2022. https://www.navy.ro/comunicat.php?id=641
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a fost atenuatd de apa din tanc, care a actionat ca un blindaj. Desi mina era catalogata
ca o mina de mici dimensiuni, si avea o cantitate de 20 — 25 kg de exploziv, aceasta a
produs pagube insemnate navei la carme si liniile axiale, limitdnd capacitatea de
manevra a acesteia.

Tn urma exploziei, nava a rimas in deriva neputdnd guverna din cauza avariilor
la carma si liniile axiale. In urma solicitirii de sprijin, nava Falcon a acordat asistenta
dragorului maritim, iar Fortele Navale au trimis in aceeasi seard doua remorchere
maritime, Grozavul si Viteazul, de la Constanta, respectiv Mangalia, pentru
remorcare $i asigurarea cercetarii contraminelor pe timpul marsului catre Constanta.
Dragorul maritim 29 a fost adus in portul Constanta, remorcat de catre cele doud
remorchere si a acostat in dana militard pe 9 septembrie, in jurul orei 14:00-78

Imediat dupa explodarea minei, echipajul navei a actionat pentru astuparea
gdurii de apa si pentru limitarea efectelor produse de intrarea apei de mare in
compartimentul pupa, dand dovada de profesionalism in gestionarea situatiilor de
urgenta de la bordul navei.

Tn urma incidentului, niciun membru al echipajului nu a fost rinit. Nava a
intrat de urgenta in reparatii la Santierul Naval Constanta.

Cazul dragorului maritim 29 este relevant pentru cat de real este pericolul de
mine din Marea Neagri, rezultat din conflictul ruso-ucrainean.”

Este important de reliefat faptul ca imprejurarile in care s-a realizat contactul
dintre mina si nava aflatad in manevra de evitare a acesteia au favorizat nava. De ce?
Pentru ca dinamica minei si a navei pe val a facut ca, In acelasi timp, nava sa fie la
limita inferioard a acestuia, iar mina pe creasta sa. Astfel, contactul dintre acestea s-a
realizat la o distanta importanta deasupra liniei de plutire, iar gaura produsa in bordaj
nu a favorizat intrarea Tn mod continuu a apei in compartimentul lovit, ci doar in
urma lovirii navei de catre val. Totodatd, locul din bordaj in care a avut loc explozia
era 1n dreptul tancului de apa, care este dispus de-a lungul bordajului si are o latime
de aproape 1 metru, iar acesta a actionat ca un blindaj al navei, atenuand foarte mult
efectul exploziei.

Mai trebuie spus ca, daca ar mai fi fost putin spatiu intre nava si mind (2 - 3
metri), nava ar fi trecut de mind evitand contactul cu aceasta, dar si ca, dacad contactul
dintre mina si nava se realiza in alte conditii sau intr-un alt loc mai putin protejat,
efectele exploziei minei la contactul cu nava ar fi produs pagube importante sau chiar
o tragedie de proportii pentru Fortele Navale Romane, nemaiintalnitd de la Al Doilea
Réazboi Mondial.

Tn rezumat, o navi de luptd romaneasci este loviti in apele Romaniei de citre o
mind activa aflatd in deriva, care, prin constructie, nu respectd prevederile dreptului
maritim international privind intrebuintarea minelor in conflictele navale.

8 Vezi: Comunicatul SMFN nr. 98 din 8 septembrie 2022. https://www.navy.ro/comunicat.php?id=642
79 https://www.navalnews.com/naval-news/2022/09/romanian-minesweeper-hits-sea-mine-in-the-black-sea/
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6. Concluzii

(1) Razboiul cu minele navale (lupta cu si impotriva minelor navale) este
singura componentd a razboiului naval (conventional) care este reglementatd prin
norme specifice. In spatiul maritim (deasupra marii, la suprafata marii si in adancul
marii), cu mult mai mult ca in spatiul terestru, exercitarea dreptului de a se recurge la
forta (militard) trebuie sd tind cont, expres, si de celelalte drepturi ale statelor
continute Tn norme de drept international si agreate de majoritatea statelor, in
principal de libertatea de navigatie si dreptul de exploatare a resurselor naturale din
mediul maritim. Aceasta situatie se inscrie in cadrul mai larg al intereselor statelor.
Exercitarea oricarui drept in spatiul maritim nu trebuie si afecteze interesele
celorlalte state, mai ales ale neutrilor in situatia unui conflict pe mare.

Dintre toate forumurile internationale, in urma cdrora au fost adoptate
documente referitoare la dreptul razboiului sau dreptul maritim, Conventia de la
Haga, din 1907 a avut cel mai important impact asupra legalitatii RMN.
Documentele emise dupa acest moment in cursul secolului al XX-lea au adus
completarile necesare impuse de evolutiile tehnologice ale minelor navale si de
lectiile invatate din conflictele navale.

Una dintre problemele semnificative care decurge din cele prezentate mai sus
este institutia notificarii internationale. Insa, acest instrument poate fi folosit si
pentru dezinformare si inducere in eroare. In ambele rizboaie mondiale, toate zonele
au fost declarate ca fiind zone minate, desi barajele/cdmpurile de mine se limitau la
zone mici.

(2) Confruntarile navale din secolul trecut au demonstrat ca atat semnatarii, cat
si nesemnatarii au interpretat prevederile Conventiei de la Haga in functie de
propriile interese si au fost mai putin aplecati catre respectarea ghidului de folosire a
minelor navale. Mai trebuie spus cad aceasta a fost semnata de un numar limitat de
natiuni. Semnificativ este cazul Statelor Unite care nici astdzi nu a ratificat-o.

Cu toate acestea, principiile si normele generale cuprinse Tn aceasta continua sa
serveasca drept un cadru pentru folosirea legalda a minelor in spatiul maritim, n
situatia unor conflicte navale, locale sau regionale. Mai trebuie spus faptul ca
prevederile Conventiei de la Haga se aplicd statelor (semnatare). Ce se intdmpla
atunci cand una dintre parti nu este un stat? Aceastd este o Intrebare la care si noi ne
preocupam sa formulam un posibil raspuns.

Din punct de vedere operational, prevederile de la Haga impun constrangeri de
care trebuie sa se tind cont in planificarea si executarea operatiilor specifice RMN.
Este evident ca acestea se inscriu in contextul mai general al raporturilor dintre stiinta
militard si dreptul international®®, dar trebuie mentionat faptul ca saltul tehnologic pe
care l-au nregistrat minele navale in ultimii 30 de ani faciliteaza respectarea
normelor de drept international, concomitent cu satisfacerea unor necesititi
operationale.

80 Vezi: Nicolae Uscoi, Raporturile dintre stiinta si arta militard si dreptul international al conflictelor armate
(Implicatiile conventiilor §i tratatelor internationale asupra conducerii actiunilor militare si activitatii statelor majore
ale categoriilor de forte armate), Editura Academiei Fortelor Terestre, Sibiu, 2001, p.73.
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(3) Ucraina a notificat raioane cu pericol de mine, imediat dupa ce rusii au
declansat operatia lor militara speciala n teritoriul ucrainean, dar nu a specificat
cum au ajuns aceste raioane sa fie periculoase pentru navigatie. Fortele sale navale au
executat, cu fortele si mijloacele avute la dispozitie, o operatie de minare a cailor de
acces catre porturile din Golful Odessei in primele zile de conflict pentru a consolida
apdrarea dinspre mare a zonelor favorabile executdrii unei operatii de debarcare de
catre Flota rusd din Marea Neagrd. Crearea pericolului de mine in acele zone a fost
esentiald pentru structura si continutul zonei proprii A2AD. In exercitarea dreptului
de a se apara, Ucraina si-a minat cateva mici raioane din marea sa teritoriald, insd nu
a recunoscut acest fapt decat cateva luni mai tarziu, in contextul negocierii reluarii
exporturilor sale de cereale.

(4) Ucraina nu a specificat pana acum ce fel de mine a folosit. In polemica
ucrainiano-rusa privind asumarea raspunderii aparitiei minelor active in deriva la sud
de paralela 45°05', oficialii guvernului de la Kiev au sustinut ca minele descoperite si
neutralizate/distruse de catre turci, romani si bulgari au fost de tipul ,,R-421-75", care
a apartinut Bazei 174 de armament din Sevastopol a armatei ucrainene, confiscata de
catre rusi dupa anexareca Peninsulei Crimeea. Prin comunicatele ministerului
ucrainean de externe si discursurile presedintelui tarii, Ucraina a sustinut ca rusii sunt
cei care au lansat mine in deriva, folosind minele ucrainene, confiscate in 2014,
pentru a discredita Ucraina, a periclita intentionat navigatia in Marea Neagra in afara
zonelor declarate cu pericol de rdazboi si de a pune in dificultate celelalte state
riverane din vestul Marii Negre.

Rusia a negat constant ca pericolul de mine din sud-vestul Marii Negre a fost
creat de catre flota sa din Marea Neagra si a furnizat detalii, inainte cu o saptamana
ca prima mind sa fie descoperitd in apropierea Stramtorii Bosfor, despre numarul de
mine lansate de catre ucraineni, despre tipul acestora si despre cauza intrarii in deriva
a unor mine active.

De la sfarsitul lunii martie si pana la inceputul lunii noiembrie 2022, au fost
descoperite cu putin peste 30 de mine, majoritatea in apropierea coastelor Ucrainei.
La sud de paralela 45°05', au fost identificate si distruse un numar de 8 mine (4 —
Turcia; 3 — Romania; 1 - Bulgaria). Specialistii fortelor navale ale Turciei, Romaniei
si Bulgariei au identificat minele descoperite si neutralizate/distruse ca fiind mine de
tip YaM, de fabricatie sovietica.

(5) Daca Ucraina a folosit mine marine mecanice de contact, acestea trebuiau
sd fie dotate cu sisteme de autodistrugere/autoinundare la iesirea din baraj din diferite
cauze pentru ca ele sd devind inofensive imediat dupd ce acestea se desprind de
ancora lor sau ajung la adancimi ale marii mai mici decat cea la care au fost lansate.
Tn masura in care Ucraina a folosit un astfel de tip de mine, care prin constructie au
fost prevazute sd nu respecte cerintele de drept international specifice minelor,
aceasta se face vinovata de incdlcarea prevederilor de drept international privind
conflictele armate.

(6) Daca acuzatiile aduse Rusiei, ca a lansat intentionat in derivd mine
mecanice active, care nu pot fi indreptate catre un obiectiv de importantd militara,
intrucat sunt necontrolabile, ci sunt purtate de val si curent, pe o directie determinata
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de actiunea celor doi factori, sunt adevarate, atunci Rusia a incélcat intentionat legile
conflictului armat, prin faptul ca a folosit arme care nu pot face distinctia intre o nava
civila si una militara, iar efectul la tinta al acestora este nediscriminatoriu.

(7) Pana la mijlocul lunii septembrie, in jur de 30 de mine de tip mina ancorata
de contact, care au scdpat din baraj sau au fost lansate intentionat in deriva, au aparut
in zonele de responsabilitate ale Turciei, Romaniei, Bulgariei si Ucrainei. Majoritatea
acestora a esuat pe plajele din jurul Odessei. Aproape toate au fost distruse de catre
forte EOD specializate. O situatia de pericol de mine ca cea creatd in Marea Neagra
de catre Rusia si Ucraina nu a mai existat dupd Réazboiul din Golf. Problema
pericolului de mine in bazinul de sud-vest al Marii Negre va persista pana la
eliminarea sursei acestuia aflata in Golful Odessei. Deblocarea porturilor ucrainene si
reluarea fluxurilor de export a cerealelor prin Marea Neagra a fost conditionata,
printre altele, si de asumarea credrii pericolului de mine si eliminarea acestuia.
Aceastd problema reald a fost in centrul confruntirii mediatice si diplomatice dintre
cele doud parti. Fiecare parte o invinovatea pe cealaltd de iresponsabilitate si
neasumare privind folosirea minelor navale. Cine si cate mine a lansat in Golful
Odessei nu se cunoaste, inca, cu exactitate.

(8) Tn viitorul apropiat, problema demindrii se va rezolva in functie de evolutia
conflictului dintre cele douad state, solutiile fiind multiple: de la o actiune unilaterald
cu sprijin international pand la o actiune multinationald pusd sub egida unei
organizatii internationale. In esenta, oricare solutie va fi adoptata si aplicatd va fi
nevoie de timp pentru ca pericolul de mine din Marea Neagra sa fie eliminat complet,
ceea ce va afecta, intr-un fel sau altul, traficul maritim si va necesita un consum
ridicat de resurse pentru supravegherea si cercetarea antimind a cailor de comunicatii
maritime, din zona de responsabilitate a fiecarui stat cu iesire la Marea Neagra.
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ELEMENTE DE NOUTATE ALE RAZBOIULUI MODERN - UTILIZAREA
APARATELOR DE ZBOR FARA PILOT LA BORD

Cipitan Florin CRAITOIU
Brigada radioelectronica si observare ,,Callatis”

Abstract: This study provides an overview on how Unmanned Aerial Vehicle impact on and
shape the modern warfare. The main idea is that using UAV in combat situation has a major
influence both as ISR platforms and strike vectors. In this regard, I will highlight the most
important features regarding the advantages and benefits of using UAVs in combat and make some
comparison by using them in the current framework of the Russian Ukrainian conflict. The analysis
is based on general aspects related to unmanned aerial vehicles, and for this purpose | have used
scientific research methods. The article is addressed to the military personnel, but I believe that it
will be of interest to the general public.

Key words: UAV, ISR, modern warfare.

Rezumat: Tn prezentul articol, mi-am propus sa evidentiez modul in care aparatele de zbor
fara pilot la bord (abreviate Tn continuare UAV — Unmanned Aerial Vehicle) schimba campul de
lupta al razboiului modern. Ipoteza de pornire este ca folosirea UAV-urilor schimba semnificativ
datele problemei in ducerea razboiul modern atdat ca platforme de cercetare, supraveghere si
Culegere date si informatii, Cat si ca platforme de lovire. Pentru validarea ipotezei, voi evidentia
cele mai importante caracteristici in ceea ce priveste beneficiul folosirii UAV-urilor in lupta si le
voi proiecta in cadrul actual al conflictului ruso-ucrainean. Analiza realizata are la baza aspecte
care tin de domeniul aparatelor de zbor fara pilot, iar pentru realizarea acesteia, am folosit metode
de cercetare specific stiintelor militare si informatiilor. Articolul se adreseaza personalului
incadrat n Structurile Ministerului Apararii Nationale, dar apreciez ca va prezenta interes §i
pentru publicul larg.

Cuvinte cheie: UAV, ISR, razboi modern.

Aparatele de zbor fara pilot la bord denumite uzual UAV (Unmanned Aerial
Vehicles) schimba semnificativ campul de lupta modern prin obtinerea unor avantaje
incontestabile de catre fortele care le folosesc.

De la cele mai mici dimensiuni pani la cele de clasia mare (MALE?!, HALE?)
sau cu capabilitati de lovire (STRIKE), UAV-urile au un impact mult mai mare
asupra misiunilor de lupta decat ne-am imagina, si asta nu se refera strict la folosirea
acestor aparate ca mijloc principal de lupta, ci la sprijinul cu informatii pentru crearea
unei imagini de perspectiva pe care aceste UAV-uri 1l ofera utilizatorilor.

In esentd, ar putea fi identificate sase puncte forte care se evidentiazi in
folosirea in lupta a UAV-urilor.

! Medium Alltitude Long Endurance
2 High Altitude Long Endurance
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Prima ar fi persistenta — UAV-urile ofera timp beneficiarului pentru a observa,
a evalua si apoi pentru a actiona sau permite factorului de decizie timpul necesar
pentru a fi sigur de o anumita actiune.

A doua caracteristicd importanta este vulnerabilitatea foarte redusa a acestora.
UAV-urile moderne permit proiectarea fortei fara riscul existentei unei vulnerabilitati
comparabile cu cea Tn care avem un aparat de zbor cu pilot la bord.

In al treilea rand, precizia pe care o are un UAV in proiectarea fortei astfel
incat reduce semnificativ daunele si victimele colaterale.

Tn al patrulea rand, UAV-urile permit o supraveghere mai ,,etica” decat orice
alt mijloc de aplicare a fortei.

In al cincilea rand, costurile reduse: In comparatie cu acronavele cu echipaj
uman la bord, UAV-urile au potentialul de a amplifica eficienta in misiune prin
suplimentarea capacitdtilor de luptd in ceea ce priveste senzorii si capabilitatile de
lovire la costuri mult mai mici.

De asemenea, deoarece UAV-urile sunt mult mai ieftine In comparatie cu
aeronavele cu echipaj, acestea pot fi achizitionate in numar mult mai mare si folosite
in lupta dupa proceduri tactice specifice.

Asadar, concluzia caracteristicilor prezentate mai sus este ca UAV-urile ofera
utilizatorilor lor un avantaj asimetric fata de adversarii care nu le poseda.

Proiectand cele prezentate mai sus pe situatii reale de conflict desfasurate in
prezent, amintim, in prima faza, folosirea UAV-urilor de productie turcad in Siria si
Azerbaijan.

Asa cum am precizat mai sus, in cadrul acestor situatii, au fost valorificate
acele capacitdti pentru a obtine un avantaj asimetric fata de adversarii lor, si le-au
folosit foarte intelept, pentru ca aveau un numar mare; daca pierdeau un sistem,
pagubele nu erau semnificative.®

Continuand cu exemplificarea caracteristicilor prezentate anterior, am analizat
cum UAV-urile schimba cursul unui conflict, in cazul razboiului ruso-ucrainean
(24.02.2022 - prezent). Astfel, actiunile de lupta de pe teritoriul Ucrainei arata cum
UAV-urile folosite sunt parte a razboiului modern. In acest caz, dronele au diferite
misiuni de la cercetare/supravehere panad la atacuri cu rachete si impotriva rachetelor
sau a blindatelor inamice.

Initial, la inceputul conflictului, Ucraina detinea un numar redus de drone/
UAV-uri, majoritatea de productie sovietica, scoase din serviciul de luptda si
reintroduse odata cu inceperea ostilitatilor in Regiunea Donbass. Este vorba Tn special
despre UAV-ul Tu-141, UAV atipic In ceea ce priveste structura aerodinamica si
caracteristicile tehnico-tactice, comparativ cu cele ale UAV-urilor moderne de
cercetare.

Odata cu primirea ajutorului din partea Occidentului, urgentarea proceselor de
achizitie cu compania turca Baykar, dar si datorita inventivitatii militarilor ucraineni

si a solidaritatii populatiei civile, in prezent Ucraina dispune de urmatoarele tipuri de
UAV-uri:

3Interviu cu GL. It. Dave Deptula, Decan al Intitutului pentru Studii Aerospatiale, SUA, 27.07.2021
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- Ukrspecsystem PD-2 si Leleka 100 - UAV de productie ucraineana, multirol,
poate transporta bombe cu o incarcitura exploziva pana la 3kg;*

- Drone comerciale, DJI Mini 2, Mavic 3, Phantom 3, folosite in principal in
teren pentru descoperirea coloanelor blindate ale inamicului, miscarile si pozitiile
ocupate de citre acesta si corectia tirului de artilerie;>%’

- UAV-uri AtlasPRO donate de catre o fundatie ("Come Back Alive") din
Letonia;®

- WB Electronics FlyEye, UAV-uri cu raza scurtd din Polonia;®

- Bayraktar mini UAV si Bayraktar tactic-operativ, ambele tipuri produse de
compania Baykar din Turcia;°

- Vector si Scorpion UAV - livrate de Germania Ucrainei n aprilie 2022;112

- RQ-11 Raven si RQ-20 Puma - UAV-uri produse de compania americand
AeroVironmet;

- drone cargo, T150 Malloy Aeronautics - donate de Marea Britanie, cu un
payload la decolare de 68 kg cu decolare si aterizare pe verticald; ™

- munitie de tip ,loitering” - de la WB Electronics Warmate (Polonia)*,
Phoenix Ghost!® si Switchblade 300/600%° (SUA).

Ceea ce atrage atentia, din categoria aparate de zbor fara pilot, sunt sistemele
de tip ,,loitering” sau ,,drone kamikaze”. Acestea reprezinta un tip de armament destul
de nou, dar foarte precis fiind o combinatie intre UAV si rachetd de croaziera.'’
Aceste sisteme si-au luat numele de la modul lor de actiune, acestea fiind lansate fara
a avea o tinta specifica, executd o zona de serviciu in aer pana cand operatorul de la
sol i atribuie o tintd, urmand apoi angajarea efectivd a tintei. Unele modele au
senzori care detecteazd anumite emisii ale tintei, in cazul in care inamicul se afla
camuflat. De asemenea, pot sta in aer intre 15 si 40 min. cu raze de actiune de peste
40 km. Acestea nu necesita infrastructura speciala de decolare, iar in ceea ce priveste
tintele, oferd timp de analiza inainte de a actiona, fara a fi nevoie de un alt aparat in
aer care sa faca acest lucru.

Pe de alta parte, se pare ca Fortele Armate Ruse mizeaza mai putin pe UAV-

uri, dar nu a fost exclusa folosirea lor, in principal a celor tactice, Orlan 10 si Forpost.

4'PD-2 Unmanned Aerial System, Ukraine". Army Technology. Accesat 19.08.2022

Drone-Zone.de, accesat 19.08.2022

"Czech Republic Gives Ukraine Attack Helicopters and Repairs Its Vehicles". Wall Street Journal. Accesat 19.08.2022
™Ukraine to get four French helicopters for rescue operations by year-end".www.unian.info., accesat 19.08.2022
8"Latvija razots bezpilota lidaparats iztur praktisko testu Ukraina". sargs.lv, accesat 19.08.2022

9"To my dajemy licencje Amerykanom".Te dwa polskie drony to genialna bron ukraifiskiej armii". natemat.pl, accesat
19.08.2022

1°Oryx. "New Bayraktar UAVs Spotted In Ukraine", accesat 20.08.2022

"Die Streitkrafte der Ukraine haben eine hochmoderne deutsche VECTOR-Drohne fiir 7,1 Mio. UAH erhalten".
gagadget.com, accesat 20.03.2022

12'Das Start-up, das den Ukrainern Aufklarungsdrohnen liefert". capital.de, accesat 20.03.2022

13" Answering the Call: Heavy Weaponry Supplied to Ukraine". Accesat 20.03.2022

14"To my dajemy licencje Amerykanom".Te dwa polskie drony to genialna bron ukraifiskiej armii*. natemat.pl, accesat
20.03.2022

15" Answering The Call: Heavy Weaponry Supplied To Ukraine". Oryx., accesat 20.03.2022

16"Fact Sheet on U.S. Security Assistance to Ukraine" (PDF). US Department of Defense. 22 July 2022.

1 Arthur Holland Michel, author and senior fellow at the Carnegie Council for Ethics in International Affairs in
Barcelona
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Conform datelor de pana acum, nu au fost semnalate alte tipuri de UAV-uri folosite
de Federatia Rusa in razboiul din Ucraina, desi, in ultima perioadd au aparut
informatii referitoare la livrarea unor aparate de zbor fara pilot din partea Iranului,
ceea ce consolideaza si mai mult ideea ca Federatai Rusa nu std asa de bine la
dezvoltarea acestor capabilitati precum era vehiculat in mass-media.

Cat de eficiente sunt UAV-urile militare?

In primele siptimani ale conflictului ruso-ucrainean, cel mai eficient UAV a
fost Bayraktar. Au existat mai multe situatii in care UAV-ul a atacat tinte inamice, de
la depozite de munitii pand la implicarea directd in scufundarea navei amiral a Flotei
Ruse din Marea Neagra. Pe de altd parte, apararea antiaeriana rusd a doborat un
numar considerabil de UAV-uri Bayraktar; dat fiind faptul ca acest aparat este totusi
unul de dimensiuni mari, opereaza la o viteza si o altitudine destul de mici si, de
aceea, este usor de detectat si neutralizat de catre apararea antiaeriand inamica.

Cum sunt folosite UAV-urile comerciale

UAV-urile militare precum Bayraktar sunt destul de costisitoare, asadar
ambele parti aflate Tn conflict, mai mult Ucraina, au apelat la drone comerciale.
Dronelor de la DJI li se pot atasa dispozitive explozive de mici dimensiuni pentru
atacuri directe, dar, in principal, acestea sunt folosite pentru descoperirea pozitiilor
inamicului.

Implicarea tactica si strategica a UAV-urilor in Ucraina

Nu existd o evidenta exacta a numarului de lovituri cu UAV-uri efectuate de
fortele ucrainene, dar unele date disponibile Th mass-media sugereaza ca amploarea
acestora a fost relativ limitatd, in comparatie cu amploarea invaziei Moscovei, cu
fortele lor desfasurate si cu publicitatea pe care au obtinut-0 aceste lovituri. Dar
impactul UAV-urilor si al munitiilor ratacite in Ucraina s-ar putea sa nu se reflecte pe
deplin Tn amploarea operatiunilor cinetice, care nu reuseste sa surprindd modul in
care utilizarea UAV a permis si a Tmbundtatit operatiunile militare conventionale ale
Ucrainei.

Ucraina inoveaza natura operatiunilor integrate cu UAV-uri, folosind o retea de
sisteme fara pilot, de origine comerciala si militara, pentru a Tmbunatati si a executa
misiuni ISR, facilitdnd miscarile trupelor ucrainene, loviturile cinetice si planificarea
militard. Desi volumul loviturilor cu munitie de tip loitering si cu UAV-uri poate fi
mai limitat, valoarea acestor lovituri este probabil sporita de calitatea informatiilor
culese prin intermediul UAV. Asa cum am precizat mai sus, Ucraina a folosit UAV-
uri pentru a identifica bateriile de artilerie si formatiunile de blindate inamice si chiar
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pentru a sprijini scufundarea bine mediatizata a navei Moscova, nava amiral a Flotei
ruse a Marii Negre. De asemenea, Ucraina a folosit UAV-uri pentru a monitoriza si
bloca liniile de aprovizionare ale trupelor ruse si pentru a identifica si neutraliza
sisteme de apdrare antiaeriand si nave.

Pe de alta parte, rolul dronelor civile, disponibile comercial, este notabil si
schimba natura operatiunilor militare din Ucraina, alaturi de dronele militare. Totusi,
aceste masuri implica propriile riscuri, in special in diferentierea combatantilor de
noncombatanti. Principiile distinctiei consacrate in dreptul international umanitar
devin dificil de aplicat in contextul utilizarii pe scara larga a dronelor — civilii,
soldatii, jurnalistii si alte parti interesate pot folosi sisteme aproape identice in unele
cazuri si specificatii tehnice care au facilitat distinctiile pe cdmpul de lupta in trecut.
Pur si simplu nu sunt aplicabile in contextul UAV-urilor comerciale.

Dincolo de tactici de luptd, inregistrarile si informatiile provenite de la
sistemele fard pilot au ajuns sd modeleze mai amplu naratiunea conflictului, difuzand,
pe smartphone-uri, televizoare si alte platforme, imagini si inregistrari direct de pe
campul de lupta. Astfel de eforturi au variat de la videoclipuri de propaganda, care
prezintd lovituri cu drone sau artilerie, pana la documentarea posibilelor incalcari ale
dreptului international umanitar si ale legilor razboiului.

Desi conflictul ruso-ucrainean se afla in desfasurare, cu perioade de platou n
ceea ce priveste intensitatea actiunilor, care par a fi o calmare a ostilitatilor, putem
trage cateva concluzii legate de folosirea UAV-urilor in conflictele moderne, care vor
ramane, probabil, aceleasi, indiferent de turnura evenimentelor.

Implicarea sistemelor de zbor fira pilot la bord este relevanta intr-un
conflict cu un adversar aflat pe pozitie de egalitate sau aproape de egalitate.'

Tn mod normal, intr-un razboi modern, intre armate avansate din punct de
vedere tehnologic, exista un oarece scepticism cu privire la cat de relevanta este
folosirea UAV-urilor, avand in vedere ca astfel de forte au sisteme sofisticate de
apdrare antiaeriand, contra-masuri de razboi electronic si sisteme anti-drona
specializate. Dar nu asta s-a intdmplat in conflictul ruso-ucrainean. Asa cum am
precizat mai sus, UAV-urile armatei ucrainene au executat misiuni de succes
impotriva fortelor ruse, de la neutralizarea sistemelor de rachete antiaeriene pana la
Iimplicarea in scufundarea navelor flotei ruse si, destul de important, propaganda fata
de realitatea de pe campul de lupta, care a adus un castig in plus Ucrainei.

Pe de alta parte, succesele Ucrainei in ceea ce priveste folosirea UAV-urilor
pot fi, de asemenea, esecuri ale Federatiei Ruse. Operatiunile militare ale Rusiei 1n
Ucraina au fost marcate de probleme semnificative, planul de campanie al rusilor

1Bmwi.usma.edu, accesat 20.08.2022
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nereusind sda ofere sprijin logistic adecvat, sa se pregdteascd pentru rezistenta
ucraineana rigida si sa stabileasca superioritatea aeriand, printre alte probleme. Esecul
Rusiei de a contracara in mod adecvat sistemele fara pilot ucrainene poate fi doar o
inca o eroare de adaugat.

Tehnologia si conceptele nu sunt suficiente'® — Federatia Rusd nu este
incepatoare in operatiuni militare in care se folosesc UAV-uri. Cu toate acestea,
dronele ucrainene au avut un impact semnificativ. Pana in prezent, s-a observat ca
fortele ruse nu au reactionat asa cum era prevazut in doctrina de luptd impotriva
sistemelor fara pilot, ori poate ca soldatii rusi nu au avut experientd sau nu au putut
aprecia amenintarea.

UAV-urile lirgesc viziunea asupra mediului informational®® — retelele de
socializare, smartphone-urile si sistemele de zbor fara pilot au contribuit la crearea
unui panoptic virtual fatd de conflictul din Ucraina. Armata ucraineana, civilii
ucraineni $i observatorii din intreaga lume au creat o constientizare fara precedent a
conflictului, surprinzand povesti de groaza dar si de eroism. Acest flux de informatii
ajuti in trei moduri. In primul rdnd, armata ucraineani monitorizeazi miscirile
trupelor ruse si utilizeaza informatii pentru a ghida atacurile. In al doilea rand, exista
o componenta morald, prin care militarii si civilii ucraineni pot fi incurajati cu privire
la efortul de rizboi. In al treilea rand, constientizarea oferd o perspectiva fara
precedent, care, fara indoiala, incurajeaza aliatii globali sa ofere sprijin diplomatic,
economic si militar.

Folosirea UAV-urilor in conflictele moderne nu este doar pentru marile
puteri militare?! — Succesul Ucrainei cu sistemele de zbor fird pilot la bord sustine
afirmatiile mai ample, conform carora UAV-urile ofera o capacitate militard
semnificativa la un cost relativ scazut. Dronele ofera acces relativ ieftin la puterea
aeriana, iar cerintele de pregatire sunt, probabil, mult mai mici decat cele cu
aeronavele cu pilot, in special pentru ca diverse operatiuni pot fi automatizate cu
usurinta: Bayraktar TB-2 poate rula, decola, ateriza si poate naviga in mod autonom.

Conceptele de superioritate aeriani ar trebui revizuite?? — Nu poate exista
nicio indoiala ca Rusia s-a straduit sa stabileascd superioritatea aeriana in conflictul
cu Ucraina. Desfaguarea cu succes a numeroase misiuni de superioritate aeriand la

Pmwi.usma.edu, accesat 20.08.2022
2mwi.usma.edu, accesat 20.08.2022
ZImwi.usma.edu, accesat 20.08.2022
2mwi.usma.edu, accesat 20.08.2022
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altitudine mare nu inseamna mare lucru pentru amenintarile UAV-urilor de la joasa
altitudine. Un quadcopter comercial nu va putea executa cu succes o luptd aeriana cu
un Su-35, dar nici Su-35 nu este echipat pentru a opri quadcopterul sa efectueze un
atac aerian asupra unor obiective la sol. Astfel, dronele adauga complexitate la ceea
ce Tnseamna a avea controlul asupra spatiului aerian intr-o zona de conflict.

Desigur, fiecare conflict este unic. Conflictele viitoare vor avea participanti
diferiti, cu capacitati si organizatii militare diferite, si vor fi luptate pe teritorii
diferite, cu obiective strategice diferite. Tehnologia sistemelor fara pilot la bord,
conceptele de operare si capabilitdtile antidrond evolueaza, de asemenea. Dar
razboiul din Ucraina arata un lucru foarte clar: UAV-urile au un loc important in
razboiul modern si orice armata care spera sa-si atinga obiectivele campului de lupta
trebuie sa le acorde atentie.
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WARSHIPS: PAST-PRESENT-FUTURE

Aspirant Robert-Gigi ALBU
Divizionul 67 Nave Purtatoare de Artilerie

Abstract: This study provides an overview of warships history from ancient times to present.
Data presented in this article are taken from open sources, either from the internet or from books
and their role is to give a brief overlook of how warships evolved throughout history, mainly how
their design and role changed to adapt to the specific era.

1. Introduction

Long before "naval warfare” was even a term, in the earliest attestations, ships
were mainly used for maritime transportation, with some sources dating as early as
the 4" millennium BCE. Throughout time, warship’s form, role, and tactics changed
drastically, starting with a single type of warship, the galley, in ancient times, and
evolving to nowadays frigates, corvettes, destroyers, aircraft carriers, land crafts, and
submarines, and going into the future with types such as USV?, UUV?2,

Modern warships are based mainly on Cold War-era doctrine, and are
generally divided into seven main categories:

— Aircraft carriers

— Cruisers

— Destroyers

— Frigates

— Corvettes

— Submarines

— Amphibious assault ships

Future ships, from nowadays perspective, tend to become fully unmanned,
stealthy, modular, and fast, being capable of fulfilling several objectives without the
need to change their design or role.

All the data presented in this article are taken from open sources, either from
the internet or from books and their role is to give a brief overlook of how warships
evolved throughout history, mainly how their design and role changed to adapt to the
specific era.

1 Unmanned surface vessels
2 Unmanned underwater vessels
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2. The Evolution of Warships Throughout Time

Ancient times

The first recorded evidence of ships being used for warfare is dating back to
Ancient Egypt, in the northern part of the Nile River, most likely used as a way to
defend against other Mediterranean inhabitants. The only type of warship specific to
this era, as of now, were galleys. They were long and narrow vessels, powered by
oars manned by oarsmen, used in battle to sink enemy vessels through ramming or by
engaging them with bowmen followed by boarding parties.

Bireme — an ancient oared warship with two rows of oars on each side, capable
of reaching relatively high speeds mainly used by Phoenicians, Assyrians, and
Greeks.

Greek bireme, About 500 B.C.

Figure 1. Greek bireme - around 500 B.C.]

Trireme — an ancient vessel with three rows of oars, mainly used by the
ancient maritime civilizations from the Mediterranean Sea such as the Phoenicians,
Greeks, and Romans.

_..4"' iz

Figure 2. Replica of an ancient Athenian triereme named OLYMPIAS
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Quinguereme — one of the most famous warships of the Hellenistic era mainly
because of its extensive use by the Romans and Carthaginians, being the heaviest
type of warship and often used as flagships of fleets composed of triremes and
quadriremes.

Figure 3. Prow of Isola Tiberina )

There were even bigger ships that were laid down during this era, with
recorded evidence of Hexaremes, Septiremes, Octeres, Enneres, Deceres, galleys
having eleven, thirteen, fourteen, fifteen, and sixteen and eighteen rows of oars (those
with more than ten rows of oars being built by Demetrius Poliocetes — Macedonian
nobleman and his son, Antigonus Il Gonatas, all of them being part of Ptolemy I1’s
navy®)and even Tessarakonteres - catamaran galley with forty rows of oars
reportedly, built by Ptolemy IV Philopator of Egypt. “Tessarakonteres” was 130 m,
long and required 4000 rowers and other 400 crewmen. It could also support a force
of 2850 sailors on its decks. Although there were such kings of galleys, Deceres
appear to be the largest warships of this era that have been used in battle.*

During this era, several types of light and fast vessels were also developed,
mainly used as couriers, cargo, piracy, and scout vessels because of their lightness
and swiftness.

At first, during this era, speed and good maneuverability were the key features
of any warship, as they were mainly used to sink other marines transporting ships
through ramming. Later, speed and maneuverability were as important as they once
were, being very easy to mount catapults on galleys, aiming to injure or kill the
enemy rowers instead of sinking the entire galley, and also making them efficient in
sieges. Alexander the Great used this type of ship during the siege of Tyre. Some
later galleys span oars as long as 17 meters each and had as many as eight rows of
oarsmen, making them able to move even if a catapult shot killed some of its rowers.

3 de Souza, Philip (2008). "Naval Forces". In Sabin, Philip; van Wees, Hans; Whitby, Michael (eds.). The Cambridge History of
Greek and Roman Warfare, Volume 1: Greece, the Hellenistic world and the rise of Rome. Cambridge University Press. pp. 357—
367. ISBN 978-0-521-85779-6.

4 Rankov, Boris (2013). "Ships and Shipsheds". Shipsheds of the Ancient Mediterranean. Cambridge University Press. pp. 76-101.
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Late Antiquity and Middle Ages

The development of catapults and refinement of this technology led to the first
fleets of artillery-equipped warships, as early as the 4th century BC. During late
antiquity, ramming became obsolete and the galley tactics (close-quarters fights)
focused on onboarding until the late 16" century when sailing ships began to replace
oared ships as the principal type of warship. Besides catapults, during this period,
ships were also equipped with fixed heavy crossbows, and they were even capable of
ejecting Greek fire through specially designed siphons.

Figure 4. Depiction of The Battle of Lepanto

Age of Salil

This period spanned through three centuries, from mid 16" century to the mid-
19" century, during which sailing ships dominated global trade and warfare, marked
by the introduction of naval artillery and reaching its highest extent at the start of the
Age of Steam, between the mid-19" century and early 20" century — sometimes
referred to as the ,,Golden Age of Sail”>.

; -._ :_ 7- —_ =— = =
Figure 5. USS Constitution sailing frigate

5 http://museum.gov.ns.ca/mma/AtoZ/rigs.ntml - ,Sailing Ship Rigs" Archived 2010-12-28 at the Wayback Machine. Maritime
Museum of the Atlantic
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Naval artillery was redeveloped in the 14" century, but cannons did not
become common at sea until they were able to quickly reload and reuse in the same
battle. The shift from oar-based propulsion to sails was made because of the
impossibility of the first method of propulsion to move ships that carried cannons, as
they were very large and heavy.

One type of sail warship commonly used from the 16" century to the 19"
century was the man-of-war (often referred to as man-o’-war), the term being the
Royal Navy expression for a powerful warship or frigate armed with cannons and
propelled by sails.

Figure 7. Painting depicting a Dutch Man-of-War

Because of the increasing numbers of cannons carried by warships on their
broadsides, by the middle of the 17" century, tactics evolved from the galley tactics
in such a manner as to bring each ship’s firepower to bear in a line of battle, marking
the evolution of man-of-war warships into ships of the line. By the 18" century, the
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frigate and sloop-of-war® changed their role, and were mainly used in convoy trade,
scouting, and blockades of enemy coasts.’

Age of Steam

During the 19" century, the industrial revolution took place, affecting directly
the means of marine propulsion, naval armament, and warships construction
technology. HMS Devastation became the first sea-going ironclad to not use sails and
completely rely on its steam engine.

Figure 8. Painting resmling shof-the-line Napoleon —
the first steam-powered warship

Firstly, introduced as an auxiliary force, marine steam engines started
appearing aboard ships making the sails obsolete, in the second quarter of the 19"
century. The Crimean War® greatly stimulated the development of naval guns. Also,
the introduction of explosive shells led to the evolution of naval armor, shifting from
wooden-made vessels to iron and later to steel.

The first ironclad® warships, rendered wooden vessels obsolete, with metal
replacing entirely wood as the main material used in warship manufacturing.

Figure 9. HMS Warriors - first ironclad warship of the Royal Navy

6 Sloop-of-war — too small to stand in the line of battle

" Winfield, Rif; Roberts, Stephen S. (2017-10-30). French Warships in the Age of Sail 1626-1786. Pen & Sword Books Limited.
ISBN 9781473893535.

8 October 1853 — February 1856

9 Steam-propelled warships are protected by iron or steel armor plates.
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From the 1850s, sailing ship-of-the-line was replaced by much stronger steam-
powered warships, while smaller ships such as sailing frigates were replaced by
steam-powered cruisers, capable of cruising distant waters for commerce raiding and
scouting.

Following the invention of the rotating barbettes and turrets, ships were
allowed to carry a smaller number of larger guns which could also be aimed
independently of the direction of the ship.

The last innovation of the 19" century was the development of the torpedo,
alongside torpedo boats, which offered a good alternative to building expensive fleets
of warships. This new weapon first proved to be a success in the 1891 Chilean Civil
war. The early torpedo had some disadvantages as it wasn’t effective at more than
2000 yards, and because water resistance rendered its course slow and uncertain.
Because torpedo boats were small and could be easily sunk by gunfire, the idea of
building a submarine was born, as a boat capable of striking below the surface where
it was invisible or nearly so?°.

en cen
Almirante Cochrane during the 1891 Chilean Civil War

-

tral battery ship

Figure 10. Paln

b

The development of ironclads capable of firing explosive shells led to the
development of new tactics. The steam technology allowed the ship herself to be used
as a projectile, making many think that ramming would become common again, also
backed by the sinking of Re d-Italia by accident. Later, it turned out that steam-
powered ramming is impractical as the collision was easily avoided where there was
space to move, and also because of the development of the torpedo and the mine,
which made it dangerous for one fleet to get closer to another.

10 One or more of the preceding sentences incorporates text from a publication now in the public domain: Hannay, David (1911).
"Navy". In Chisholm, Hugh (ed.). Encyclopeadia Britannica. VVol. 19 (11th ed.). Cambridge University Press. pp. 299-317.
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Pre-Dreadnought Era

This period spans from the mid-1880s to late 1905 before the launch of HMS
Dreadnought in 1906. Ships built during this era replaced ironclads and were built
with steel, having a case-hardened steel armor, and being powered by advanced coal-
fired triple-expansion steam engines carrying very heavy guns enclosed in rotating
turrets, supported by batteries of lighter weapons. Sloops, frigates, and corvettes were
replaced by newer types of warships, such as destroyers and protected and armored
cruisers.

Figure 11. Greek cruiser Georgios Averof - the only surviving example
of an armored cruiser

The Russo-Japanese war of 1904-1905 was the first test of new concepts, such
as torpedo use in battles, the use of mines as an offensive weapon rather than a
defensive one, and sinking ships to block harbors.

e SR
Figure 12. Japanese battleship Mikasa, only surviving example of
a pre-dreadnought battleship
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20th Century

Dreadnought Era

The start of the 20" century brought with it another revolution in warship
design marked by the launch of the British Royal Navy’s Dreadnought in 1906. The
vessel was powered by steam turbines rendering it bigger, faster, and more heavily
gunned than any other existing battleships of this era. The Royal Navy also
developed the first battlecruiser-class warships by mounting the same dreadnought-
class guns on a larger hull sacrificing armor protection for speed. During this period,
the torpedo-boat destroyer has also developed, capable of protecting capital ships
such as battlecruisers or battleships from torpedo boats.

This era brought the development of steam-powered ships that use fuel oil
instead of coal, fuel oil being capable of producing twice the power and being much
easier to handle.

Figure 14. HMS Spiteful - The first warship powered éolely by_fuel oil - 1899

Second World War

Second World War saw a decline in battleships as massive changes were
brought in the design and role of several types of warships, making the aircraft carrier
the obvious choice for serving as the main capital ship within a naval task force. This
conflict saw the first use of radar in combat, and also the first naval battle in which
the ships of both sides never engaged in direct combat, during the Battle of Coral Sea
(1942).
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Cold War and Present-Day

Since the Cold War, warships are divided into seven main categories which
include: aircraft carriers, cruisers, destroyers, frigates, corvettes, submarines, and
amphibious assault ships. There is also an eighth category, battleships, but as of now,
only the deactivated American lowa-class battleships still exist as potential
combatant ships.

Destroyers are nowadays regarded as the dominant surface-combat vessels of
most modern navies. However, the distinct roles of warship classes tend to be blurred
nowadays as most vessels come with a mix of anti-surface, anti-submarine, and anti-
aircraft weapons, rendering them multi-role warships. Classes also no longer indicate
a displacement difference, the size of vessels increased to what we knew from the
early 20™ century. Another key feature of modern warships is that they are no longer
equipped with thick armor and anti-torpedo protection as they were in the past.

Figure 16. Russian Typhoon-class submarine

Nowadays, most navies also include support and auxiliary vessels such as
patrol boats, offshore patrol vessels, or minesweepers.
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Future

Even though modern navies still have their warships divided by the same terms
as they were during the Cold War era, we can see a shift in the design and role of
warships mainly because of the urging need of reducing the lifetime cost of war.
Nowadays we can see a mixed war comprised mainly of economic warfare and
conventional warfare. This led to the development of fast and agile multirole
warships, which tend to be hard to detect, but this also led to a rise in submarine
usage, capable of hiding themselves in “enemy” territory, mostly for espionage
matters.

As ships started to gain the multirole feature, new ship classes emerged, such
as littoral combat ships, landing helicopter docks, amphibious transport docks, and
mine countermeasure vessels,

The need to reduce the manpower needed to maintain a combat situation gave
birth to remote-controlled or even unmanned vessels, which are now very rarely used,
as most of them are not developed enough to sustain a longing combat environment.
One such vessel is the modular American Fleet-class USV, built from 2008 up until
2012, mainly used in anti-submarine warfare, special warfare, mine warfare, and
electronic warfare launching from littoral combat ships of the American Freedom and
Independence class.

Figure 17. Fleet-class USV

There were also some weapon advancements made, the most notorious one
being the introduction of laser weapons, which started from the prototype phase to
actual use in combat. One such weapon is the AN/SEQ-3 Laser Weapon System?2
aboard USS Ponce, which worked perfectly against low-end asymmetric threats.

11 Made from fiberglass
12| endon, Brad (December 11, 2014). "Navy: New laser weapon works, ready for action"
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Figure 18. AN/SEQ-3

3. Conclusion

Judging from what was presented in this article, we can conclude that
warships’ roles and design changed several times throughout history with some ideas
reemerging from one era to another. Throughout time, we saw an everlasting need to
increase the firepower and maneuverability of a ship to fulfill its missions as fast as
possible with minimal losses. Even though modern ships seem to be a bit obsolete
nowadays, they maintained their efficiency through modernization, by installing new
navigation, detection, and propulsion systems. Also, there has been curve throughout
time in matters of armor protection starting from ancient times when there was close
to no armor, peaking during the 20" century, mostly throughout the Second World
War, and having a decline in the modern era leading to a possible total disappearance
in the future as warships tend to become faster and safer for their crews.
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ACADEMIA NAVALA ,MIRCEA CEL BATRAN” - 150 DE ANI DE
INVATAMANT DE MARINA'

Contraamiral de flotila Conferentiar univ. dr. ing. Alecu TOMA
Comandantul (Rectorul) Academiei Navale ,,Mircea cel Batran”

Academia Navala ,,Mircea cel Batran” marcheaza la data de 17 noiembrie 2022
implinirea a 150 de ani de invatamant de marina - un veac si jumatate de traditie si de
reconstructie permanentd a unei institufii care a traversat numeroase etape de
dezvoltare, un secol si jumatate Tn care s-a achitat de cea mai dificila misiune, aceea
de a forma la standarde inalte, impuse de tendintele vremurilor, marinari militari si
civili care, de la bordul navelor romanesti si straine, au reprezentat si continud sa
reprezinte cu deplina responsabilitate si mandrie Romania.

Chiar de la punerea bazelor institutiei care avea sa fie ulterior fundamentul
actualei Academii Navale ,,Mircea cel Batran”, principalul obiectiv a fost acela de a
pregdti marinari pentru care patriotismul si devotamentul fata de tara si popor nu sunt
doar expresii cliseice, ci sunt valori profund asumate si transmise din generatie in
generatie. Au muncit cu abnegatie pentru implinirea acestui deziderat zeci de
generatii de cadre didactice, instructori, dar si intregul personal administrativ, care
si-au legat destinul, in timp, de aceasta scoala.

Institutia careia astazi i1 revine rolul de a insuma 150 de ani de invatamant
romanesc de marina este, in prezent, locul unde trecutul si1 prezentul, vechiul si noul,
traditiile si modernismul sunt complementare. Este locul unde performanta este un
reper identitar pentru profilul absolventului, intelegand adevarata valoare a devizei
institutiei doar la finalul anilor de studii. ,,Ad augusta per angusta!” - o retetd a
succesului si ratiunea proiectelor de viitor!

Academia Navala ,Mircea cel Batran” este astdzi o institutie pentru care
fiecare provocare reprezinta o oportunitate de dezvoltare. Pandemia de COVID-19 a
reprezentat un moment de reconfigurare a paradigmei institutionale, a fost momentul
avea deja pentru a asigura continuitatea in procesul de Invatamant, intr-un format
relativ nou Th domeniu, respectiv cel on-line. Contextul pandemic ne-a obligat,
totodata, sd ne gandim serios la demararea cu celeritate si a altor investitii majore in
vederea modernizarii bazei materiale, astfel Tncét, fie ca a fost vorba despre proiecte
mai vechi, fie ca vorbim despre proiecte noi, am reusit in ultimii ani sd finalizdm si sd
inauguram 15 laboratoare moderne. In paralel, am inceput o serie de lucriri de
renovare a spatiilor de cazare ale studentilor militari, a popotei, a bazinului de 1not si
a altor spatii administrative, parte din ele din fonduri europene.

! Text preluat integral din — Academia Navald ,,Mircea cel Bitran”: 150 de ani de invitdmant de marind — autor: Oana
Caraiani, Editura ANMB, Constanta, 2022, ISBN 978-606-642-238-3.
76




Momente aniversare

Componenta practica a scolii a fost extinsd si ea prin preluarea, in cadrul
Divizionului Nave — Scoald a Navei de Sprijin Actiuni Maritime Constanta 281, o
nava-scoald care, in urma unor reparatii majore, va fi exploatatd in programul de
instructie pentru studenti. Investitii majore s-au facut, de asemenea, si in Sectia de
Pregatire Marinareasca si Sporturi Nautice Palazu-Mare care are, in prezent, un
numar considerabil de ambarcatiuni care raspund nevoilor de practica studenteasca.

Cercetarea stiintifica este un alt domeniu in care am investit in ultimii ani,
valoarea fondurilor externe atrase fiind de peste 2 milioane de euro. Am derulat si
derulam proiecte finantate atat prin Planul Sectorial de Dezvoltare — Cercetare al
Ministerului Apararii Nationale, cat si prin diferite linii de finantare europeana.

Institutia s-a remarcat Tn ultimii ani, de asemenea, printr-un accelerat proces de
internationalizare, domeniu in care trebuie sa evidentiez acordurile incheiate cu
institutii similare din Uniunea Europeand si tari partenere NATO si numeroasele
proiecte ERASMUS+ care ne asigurd indeplinirea unui obiectiv foarte important
pentru noi, acela de a asigura fiecdrui student, militar sau civil, pe parcursul celor
patru ani de studii universitare de licentd, cel putin o experienta internationald, fie ca
vorbim de mobilitati de studiu, de practica sau misiuni.

Academia Navala ,Mircea cel Batran” a fost intotdeauna o institutie cu
deschidere catre mediul economic local, implicandu-se activ in formarea resursei
umane de specialitate. Tn acest sens, echipele manageriale care au condus profesionist
institutia, adaptandu-se cerintelor si curentelor vremurilor lor, s-au asigurat
intotdeauna cd Academia Navala se afla pe un trend ascendent, intr-un continuu
proces de dezvoltare si adaptare atit la realitatile societatii romanesti, cat si la
cerintele internationale impuse in decursul timpului prin apartenenta tarii noastre la
structurile UE si NATO.

Fara indoiala, insd, cea mai importantd componentd a drumului catre
performanta este factorul uman care, indiferent de perioadele traversate de aceasta
institutie de invatamant, a contribuit decisiv la consolidarea statutului ei in peisajul
educational. Tot factorul uman este si cel care are rol de barometru al nevoilor
institutiei si reper pentru procesul de dezvoltare si progres. In acest sens, una dintre
preocuparile noastre este aceea de a adapta permanent politicile institutionale nu doar
la specificul invatamantului superior militar, ci si la specificul Invatdmantului
national, ceea ce ne-a permis ca in prezent sa putem afirma cu mandrie cad Academia
Navald ,,Mircea cel Batran” este deplin integratd in sistemul politehnic national. De
asemenea, prin Centrul de Formare Continua din cadrul Academiei Navale, oferim
absolventilor nostri de la programele de licentd si masterat oportunitatea de a-si
continua pregdtirea la Scoala de studii postuniversitare, la Centrul de cursuri non-
universitare, la cele doud Centre de limbi straine de la Constanta si Brdila sau la
Centrul de Testare Acreditat ECDL.

Cu o viziune centratd pe adaptarea la tendintele nationale si internationale,
Academia Navala ,Mircea cel Batran” este pregatitd sa isi asume un viitor al
provocarilor si al inovarii. Scoala de marind romaneasca este, astdzi, mai mult ca
oricand, poate, extrem de importantd. Ea trebuie sa se regiseasca pe agenda
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decidentilor si sa facd obiectul construirii unor viziuni de dezvoltare durabile in
retorica stabilitatii si securitatii la Marea Neagra.

Prin istoria pe care o are, Academia Navala ,,Mircea cel Batran” a demonstrat,
panad in prezent, cd are potential academic de Tnalta tinuta, si-a castigat onest si cu
muncd riguroasd credibilitatea si impartaseste valori democratice comune UE —
NATO. 150 de ani reprezintd o bornd in istoria scolii noastre, un reper al evolutiei
scolii romanesti de marind, care, in vremuri ferite de conflicte ar fi doar prilej de
sarbatoare. Astdzi, insd, in retorica amenintdrilor si a provocarilor de securitate, 150
de ani reprezintd garantia unui partener statornic, bine pregdtit, cu experientd si
dispus sa 1si adapteze profilul si sa isi reconfigureze parcursul conform nevoilor unei
societati sigure.

Academia Navala ,,Mircea cel Batran” este, astdzi, mai mult decat o institutie
de invatamant superior! Este fundamentul unei comunitdti care se construieste cu
multd munca, generatie dupa generatie, promotie dupa promotie, o comunitate care,
la randul ei, are rolul nu doar de a pune in practica suita de cunostinte acumulate aici,
ci de a disemina atat cunostintele, cdt si valorile cu care maestrii isi nzestreaza
discipolii.

La 150 de ani de la punerea bazelor primei institutii de invatamant romanesc de
marind, Academia Navald ,Mircea cel Batran” 1si conStruieste viitorul cu si prin
absolventii sdi si isi etaleaza persuasiv, dar modest valorile spirituale pe care doar cei
care au puterea de a lupta pentru propriile idealuri si le pot insusi.

La multi ani, Academia Navala ,,Mircea cel Batran”!

Vivat, Crescat, Floreat!
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